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ERTEKES
KOZOSSEG

A Nemzeti Add- és Vambhivatal (NAV) Repul8téri Igazgato-
saga fontos pillér a nemzetkozi l1égi kozlekedés zavartalan
és biztonsagos miikodésében. Megszakitas nélkul végzi az
utas- és aruforgalom vamellendrzését. Ugyeleti szolgélata
kapcsolatban all a NAV Ugyeleti rendszerével és része a re-
pul8tér vérkeringésének a Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repu-
|6tér Védelmi Programjan keresztul. Hataskorébe tartozik
az is, hogy részt vegyen a repul6téren bekdvetkezd kény-
szerhelyzetek felszamolasaban.

A Magyarorszag legnagyobb légikikotdjében mikodd re-
pul8téri vamszolgalat szerepe nemzetgazdasagi szem-
pontbdl kulcsfontossagu a nemzetkdzi l1égi utas- és arufor-
galomhoz kapcsolddé feladatai okan. Az igazgatdsag évek
Ota elsd helyet foglal el a szabadforgalomba helyezések
toplistajan, évrdl évre egyre magasabb vam- és afabevételt
biztosit az allamhaztartasnak, és vezetd helyen all a kabito-
szer-blincselekmények felderitésében.

A Covid-19-vilagjarvany kirobbanasa szokatlan
kihivas elé allitotta az igazgatosagot. A zokken8mentes
vamkezelés életbevagdan fontos elvaras volt a védbeszko-

26k, véddbfelszerelések és lélegeztet6gépek beszerzésben
a védekezésben érintett kormanyzati szervek, egészség-
ugyi intézmények, a kereskedelem szerepldi, a szallitasban
résztvevd légitarsasagok és egyéb szallitmanyozék részé-
rél. Ez minden eddiginél példasabb helytallast kovetelt
munkatarsainktdl. Ez a szakmai kozdsség az elmult két év-
ben minden koérdlmények kozott tudasa legjavat adta, és
a hivatasbdl fakado elkotelezettségét bizonyitva adott va-
laszt a vele szemben megfogalmazott tarsadalmi és szak-
mai elvarasokra.

A repul6téri vamszolgalat munkatarsaira jellemzd,
megkérddjelezhetetlen szakmai elkdtelez6dés, az eskiiben
vallalt kotelezettségeknek valé megfelelés igénye komoly
értéket teremtett az elmult évtizedekben. Ez az érték al-
kalmassa teszi ezt a kozosséget és annak tagjait arra, hogy
tisztelettel és mélté modon ovjak pénzigydr el6deik rajuk
bizott hagyomanyait. Ennek okan alkalmas arra is, hogy
erdsitse a hivatasba vetett bizalmat, és maradéktalanul
megfeleljen a jovd kihivasainak.

Vagujhelyi Ferenc
NAV-ot vezetd dllamtitkar

KIVETELES MULT,
REMENYTELI JOVO

Teleki Jozsef
pénzugydr ezredes, igazgato

Tisztelt Kollégaim!

Kulonleges esemény hivta életre ezt az Gnnepi kiadvanyt, amelynek
lapjain a repulétéri vamszolgalat 70 éves torténelme elevenedik meg.

A Nemzeti Ado- és Vamhivatal vezetdje Vagujhelyi Ferenc a Repul8téri
Igazgatdsag személyiallomanyanak hosszu évek 6ta tartéd kiemelkedd
szakmai teljesitménye, valamint a kollektivat jellemz6 példaértéki
szakmai elkotelez6dése elismeréséil 2022. junius 9-i hatallyal em-
|ékzaszlot adomanyoz.

Mi, valamennyien, akik ma a nemzetkozi légiforgalom hazai fellegva-
ranak szamito Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repul6téren a légi utas- és
aruforgalom vamellen&rzésén keresztul az Eurépai Unié és Magyar-
orszag allampolgarainak biztonsagaért, a koltségvetési bevételek
biztositasaért dolgozunk, meggy6z6déssel valljuk, hogy a nemes
municiot, mely a repul&téri vamszolgalat mindenkori teljesitményét
kiapadhatatlanul taplalja, egyfel6l az el6deink altal rank bizott pozitiv
példabdl merithetjuk, masfeldl a személyi allomanyt jellemzé szilard
szakmai felkésziltségre és rendithetetlen helytallasra alapozhatjuk.

Hiszlink abban, hogy e zaszl6 egyszerre 6sszekot és megkulonboztet
bennlnket. Osszekoti és még szorosabbra fonja Osszetartozasun-
kat, k6zos multunkat, céljainkat és reménybeli jov8nket mindazok-
kal, akik egykori és jelenlegi repul&téri pénzigydrként beallhatnak
ma e zaszl6 ala.

Ez a zaszI6 megkuldnbdzteti szlikebb szakmai k6zosséglinket azok-
tol, akik masik lobogoét valasztottak. A zaszl6 az elsé ranézésre azo-
nositja a mogotte felsorakozdkat. Aki idetartozik, annak elég egyet-
len pillantas, hogy tudja, ,k6zéjuk tartozom”.

Oszintén remélem, hogy e kivételes multtal rendelkez6 szakmai k-
z06sség a jovében is az eddig megszokott értékteremtd helytallassal
lesz alkoté fogaskereke a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repul6tér miko-
désének, és mindig lesznek olyan fiatalok, akik ugy dontenek, hogy
érdemes e z3aszI6 alatt felsorakozni.

Kérem Ondket, hogy forgassak e kiadvanyt szeretettel, érdeklédés-
sel és tisztelettel. Az is, aki egykoron a repul6téri nagy csalad tagja-
ként maga is a vamszolgalat hirnevét oregbitette.

Szeretettel ajanlom ezt az 6sszedllitast minden jelenlegi kollégam-
nak, aki eskujéhez hiven ma is a hazajat szolgalja a nemzetkdzi légiki-
kotében, és j6 szivvel ajanlom mindazon palyakezd6 munkatarsaim
szamara, akik évtizedek mulva is a szervezeten belul, a sajat ranca-
ikban szeretnék majd felfedezni pénzugydri multjukat. Nem utolsé
sorban pedig tisztelettel ajanlom mindazok figyelmébe, akik kils6é
olvasoként tisztelegnek a repulétéri vamhivatal hét évtizedes multja
el6tt.

Végezetul ezuton is tisztelettel megkdszondém allamtitkar drnak a re-
pulétéri vamszolgalat részére adomanyozott emlékzaszIdt, igérjuk,
hogy e zaszl6 mindig a helytallast, a tisztességet és bajtarsi 6sszetar-

tozasunkat fogja jelképezni és erdsiteni.



A REPULOTERI VAMSZOLGALAT

70 EVENEK TORTENETE

‘50-ES EVEK

Ebben az id6szakban a vdmd&rséget és a pénzlgydrséget érint8 tobb szervezeti
atalakitas zajlott. 1950. marcius 23-an létrehoztak az Orszagos Pénzugy6ri F6-
parancsnoksagot (OPF). Ennek el6zményeként még 1949-ben a hatarvam-elle-
nérzési feladatokat végz8 vamdéroket a Pénzlgydrség ala szervezték, mert ez
a feladat korabban a Pénzugyminisztérium felligyelete alatt m(ik6dd Kézponti
Vamigazgatosag feladatkorébe tartozott. Az OPF megalakitasaval megtortént a
Vamdrség és a Pénzlgydrség dsszevonasa.

A Ferihegyi repul&tér megnyitasa el6tt a légi forgalom a Budadrsi repulStéren
zajlott, ahol a vamellendrzéssel kapcsolatos feladatokat a Magyar Févamhiva-
tali Kirendeltség Kozforgalmu Repul6tér Budadrs latta el. Ennek allomanya a
Kozponti Vamigazgatdsag 1949. augusztus 4-én kelt 52.061/1949. VI. szamu
irata szerint 9 f6bdl allt.

1950. majus 7-én a késd délelStti 6rakban tnnepélyes keretek kozott nyitottak
meg Budapest U] légikikot6jét, a Ferihegyi repul8teret, a menetrend szerinti
légi forgalom a kdvetkez6 napon indult meg.

A Kézponti Vamigazgatésdg 1950. majus 31-én kelt, Baksa Arpad kézponti
vamigazgato altal alairt, 51.709/1950. IV. szamu irata kdzolte a vamhivatalok,
vamhivatali kirendeltségek, vamhivatali 6rsok kédszamait (korabeli helyesiras-
sal ,Code” szamait). A lista szerint a 2. szdmu Vamhivatal elnevezést a Kdzfor-
galmi Repuldtér, Budapest, XVIII. Ferihegy kapta.

Az alig féléve megalakult Orszagos Pénzugy6ri F8parancsnoksag (OPF) nevét
Orszagos Pénzugydri Parancsnoksagra (OPP) valtoztattak 1950. oktober 1-jével,
a Kdzponti Vamigazgatdsag e szervezet keretein beltl mikodott tovabb.

1951. aprilis 28-an a Vamigazgatdsagi Pénzugydri Parancsnoksag 51.030/1-951.
IV. szamu létszamkimutatdsa szerint a 2. szamu Vamhivatal allomanya 10 fébdl
allt.

1952 Jprilisdban a testulet a hagyomanyos rangokrol attért a katonai rend-
fokozatokra. Az Orszagos Pénzlgy6ri Parancsnoksagot 1953. januar 1-jével
atszervezték, ennek soran kulénvalasztottdk a Pénzigydrséget és a Vamaorsé-
get. AVamdrség a Bel- és Kulkereskedelmi Minisztérium felligyelete ala kerdilt,
egyuttal [étrehoztak a Vamd&rség Orszagos Parancsnoksagat (VOP). A vamugyek
allamigazgatasi feladatainak elldtdsara megszervezték a Vamigazgatdsagot. Ez
orszagos hataskord, kozépfokd hatésagként miikodott, alatartoztak elséfokd,
helyi szervként a vambhivatalok.

1954. junius 29-én a bel- és kulkereskedelem kdz06s felligyelete megsz(int, a ha-
tarvamugyek a Kilkereskedelmi Minisztériumhoz (KkM) kertltek. A Vamigazga-

tésag megszUlint, a vamhivatalok vég-
rehajté szervként megmaradtak. Az
atszervezés utan a Vamdrség Orsza-
gos Parancsnoksaga a KkM Vam- és
Szallitmanyozasi F6osztaly fellgyelete
alatt folytatta szakmai tevékenységét.

Ebben az évtizedben a be- és kilép§
személyek, jarmuvek, valamint a be-
hozott, a kivitt és az atszallitott aruk
tételes vamvizsgalat ald estek. Az
arukrol a birtokban tartonak, a szallitd
vallalatnak irasban kellett arunyilatko-
zatot adnia. Az utazé meghatarozott
mennyiségU, uti holminak tekintendd
ingdsagot, és meghatarozott 6sszegli

magyar fizet6eszkozt engedély nélkul és vdmmentesen tudott kulféldre
vinni, ezen fellli érték és mennyiség csak engedéllyel volt kivihetd. Az
utasok 20 forintosnal nem nagyobb cimletekben legfeljebb 200 forintot
vihettek ki kiviteli engedély nélkul, tovabba 100 darab szivarkat, egy-egy
gylr(t és orat, karkotdt és dragakd nélkuli nyaklancot, valamint a hol-
gyek egy pér fiilbevalét is. Uti holminak minésilt haromnapi élelmiszer,
egy fényképezd8gép, egy csomag kartya, az utazas idétartamanak és cél-
janak megfeleld ruhanemd, és legfeljebb 200 forint értékd ajandék. A
belépd utasoknal az uti holmi szintén mentesult a behozatali vamfizetés
aldl, a naluk 1évd kulfoldi fizeteszkdzt korlatlanul behozhattak, de errdl
értékbehozatali tanudsitvanyon kotelezd volt nyilatkozatot tenni. Minden
mas vamkateles volt, mely utan az utastarifaban meghatarozott mértékd
vamot kellett fizetni. Természetesen ezek a szabalyok toébb alkalommal
véltoztak. Erdekesség, hogy a kényvek kivitele is engedélykoteles volt,
valamint a levelek ki- és behozatala is tiltott volt, levelet csak postan le-
hetett a hataron atkuldeni. Az utasforgalomban vammentesen behoz-
haté vamaruk 6sszértéke 1958 szeptemberében az addigi 200 forintrdl
1000 forintra, majd még év vége elétt 5000 forintra emelkedett. Ez két-ha-
romszorosa volt az akkori havi netté jovedelemnek. A valtozas az eljarasok
szamat csokkentette, igy az ellendrzés céliranyosabba valasat segitette.
A vamtisztek a tiltott vagy korlatozas ala es6 aruk behozatalanak meg-
akadalyozasara fokuszalhattak. A vamtétel egységesen 40 szazalék volt,
ezt az aru belfdldi értéke utan szabtdak ki. Ebben az évtizedben az utasok
fényképezdgépet és tavcsovet is csak feladott poggyaszban szallithattak.

Az utasok ellenérzése Ferihegyen egy kdzos teremben tortént, az indu-
|6 és érkezd utasokat csak egy szakaszon valasztottak szét. Az 1950-es
években az utasok kis szama miatt a kulféldre utazék repulStéri tgyin-
tézése, a jegykezelés, a poggyaszfeladas, a vam- és Utlevélvizsgalat alig
haromnegyed 6ra alatt lezajlott. Ebben az évtizedben naponta atlagosan
6-8 jarat fordult meg a repulétéren, 60-80 utassal. 1956. oktéber 23. utan
a ferihegyi légi forgalom nagyrészt teherszallité repul6gépekbdl allt, na-
ponta akar 20-25 gép hozott segélyszallitmanyt, els6sorban élelmiszert
és gyogyszereket. A nemzetkdzi polgari repulés csak 1957 februarjaban
indult Ujra. Az évtized végén a Budapest-Praga jarat volt a legforgalma-
sabb. 1958-ban és 1959-ben két |épcsében atadtak a tranzitszallodat.
Ez az északi szarny két emeletén kapott helyet. 38 szobaban 6sszesen
85 f6t tudtak elhelyezni. 1965-ben a szalloda méretét és kapacitasat a
felére csokkentették. Jelenleg itt mikodik az igazgatésag Rendészeti
Koordinaciés Osztalya, valamint Hatarellen6rzési- és Jovedéki Osztalya.

60 -AS EVEK

1963. februar 1-jén megszlint a Vamdrség Orszagos Parancsnoksaga, ez-
zel egyid6ben létrejott a KkM Vamf6igazgatosag, amelyet 1964. augusztus
25-énismét a Pénzugyminisztérium iranyitasa ala helyeztek. Ezutan 6ssze-
vontak az Orszagos PénzligySr Parancsnoksaggal, igy jott étre a Pénzigy-
és Vamd@rség (PV), és kdzponti szerve, az Orszagos Pénzugy- és Vamdri Pa-
rancsnoksag (OPVP). Innen datalddik a vdamszervek kettds alarendeltsége
- még sokan emlékszink a PM-KkM egyuttes rendeletekre - mert a f6-
felugyeletet a Pénzigyminisztérium latta el, azonban az aruforgalommal

kapcsolatos vamugyekben a kulkeres-
kedelmi miniszter tovabbra is szak-
fellgyeletet gyakorolt. Egyes aruk
vamkezeléséhez a pénzigyminiszter,
mig masokéhoz a kulkereskedelmi
miniszter engedélye volt sziikséges, a
vamtarifat és az arumagyarazatot, va-
lamint az aruforgalomhoz kapcsolddo
vamugyi rendeleteket a két miniszter
kozdsen adta ki. Az OPVP megyei és
févarosi pénzigy- és vamdri parancs-
noksagokra tagozddott, ezek alatt
mukodtek a vdamhivatalok.

1966-ban Ujabb atszervezés kovet-
kezett, a szervezet Uj nevet is kapott:
Vam- és Pénzugydrség (VP), melynek
irdnyitasat a Vam- és Pénzugylrség
Orszagos Parancsnoksaga (VPOP) latta
el. A VP hatarvamhivatalaiban a szol-
galatot ellatd allomany megnevezése
ekkor lett ,pénzligy6r”, igaz, feladatuk
azota is dontéen a vamellendrzés, és
a csempészet megakadalyozasa.

1968. szeptember 9-én a Ferihegyi re-
pul8teret Budapest XVII. kertletétdl a
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XVIII. kerilet kdzigazgatasi tertletéhez csatoltak. 1969-ben hazank csatlakozott a nemzetkozi polgari repulésrél sz6lé
chicagbi egyezményhez, igy Ferihegy ICAO-kddja LHBP lett.

Az 1960-as években a vammentes utastarifan fellli érték vamja, ha 6sszege az utastarifa kétszeresét nem haladta meg,
egységesen 40 szazalék volt. 1968-t6l a megengedett darabszam feletti targyak utan, de még értékhataron belll a belfol-
di ar 80 szazalékanak megfelel6 vamot kellett fizetni. A csempészési és jogtalan értékesitési esetek miatt 1967 juliusatél
tiltottak a szeszes ital behozatalat, és kakadbdl is csak személyenként legfeljebb fél kilogramm volt Magyarorszagra
hozhaté vammentesen. A kllféldi mozgdkép- és hangfelvételeket, sajtotermékeket, nyomtatvanyokat csak szakiranyu
vizsgalat, (cenzura) utan lehetett behozni.

A vammentes értékkeretet 1962 juliusatdl 4000 forintra csokkentették, a csoportos Utlevéllel utazdk viszont csak
1000 forint belfoldi értéket meg nem haladd 6sszegig hozhattak be nem kereskedelmi mennyiségl arut. Kivitelkor
1958-t6l az ajandéktargyak osszértéke a 400 forintot nem haladhatta meg. 1967-ben ez az 6sszeg 1000 forintra emel-
kedett. Azonban a nemesfém targyak és bélyegek kivitelét tovabbra is tiltottak, akarcsak a hivatalos iratok kivitelét is.

Ebben az évtizedben, részben az enyhild szabalyozasnak koszonhetden a repulétér utas- és aruforgalma jelentésen és
folyamatosan emelkedett, ez az évtized kozepére atalakitasokat és bdvitéseket eredményezett.

A novekedés magaval hozta a csempészési kisérletek megjelenését, be- és kifelé egyarant. Az évtized egyik legnagyobb
értékd készpénzcsempész esete 1964-ben tortént. Akkor egy évekig Svajcban é16, magyar Uzletkdtdé né kabatzsebeiben
92 ezer svajci frankot csempészett be a reptil6téren. A pénz az akkori hivatalos arfolyamon atszamolva 245 180 forintnak
felelt meg, azonban a valutainség miatt ,viragzé” feketepiacon akar 920 000 forintot is adtak volna érte.

Ebben az id6szakban jellemz&vé valt az aranyékszer-csempészet, illetve a sportoldk jogsértései is megsokasodtak, talan
mert 6k tobbet és tobbszor utazhattak legalisan kilfoldre. Az évtized elsd éveiben az alkalmi csempészek jelents része
a szebbik nemhez tartozott.

A 2.szamu Vamhivatal [étszama 1966-ban 41 f6bdl allt, nappali szolgalatot 5 6, utasforgalmi szolgalatot 27 6, aruforgal-
mi szolgalatot 5 f6, az induld és érkezs gépek ellendrzé vizsgalatat és a catering ellen8rzését 4 4 latta el. Az allando nap-
pali szolgalatot ellatok kozé tartozott a parancsnok. Hozza tartozott az altalanos személyzeti és vamugyek, valamint a
blntet6ugyek ellenbrzése, részben ezek elvégzése is. A parancsnokhelyettes feladata volt a szdmadasok fellilvizsgalata,
a bevételi naplék vezetése, a gazdasagi Ugyek intézése, de slirgls esetben az utasforgalomban be- és kiléptetést is vég-
zett. Egy f6 intézte a vam- és deviza-buntet8ugyeket, a vamugyekben benyujtott kérelmeket, a vamkéziraktar kezelését
és a tételek végelintézését, de stirgds esetekben besegitett az utasforgalom ki- és beléptetésében is. Egy f6 az el6z8 napi
sajtotermék-visszatartassal kapcsolatos feladatokat, a kivandorlok kiviteli ellen8rzését végezte, személyi ellenbrzéseket
tartott. Slrg6s esetben az utasforgalomban vamvizsgalatot végzett, elkészitette az dllandé jellegl iratokat, jelentéseket.
Tovabbi egy f6 az el6z6 és aznapi expedidlandé Ugyiratokat, vamszaki vonatkozasu okmanyokat postazott, felllvizsgalta
az egyes naplokat és mellékleteiket. Végrehajtotta a naponkénti postajaratot, beleértve az ligyintézést és az egyes aruk
értékeltetését a szakmai vallalatoknal. Strg6s esetekben elvégezte a kilép6 utasok vamvizsgalatat is. Utasforgalomban
haromszor 9 f6 12-24-es valtassal teljesitett szolgalatot. Feladatuk az utasforgalomban az 6sszes vam- és buntet6ren-
delkezéssel kapcsolatos vamigazolas kiadasa, illetve a ,tényalladéki” jegyzékonyvek elkészitése volt. Altaldnossdgban
felderitéssel is foglalkoztak. Az aruforgalmi raktarakban 2 f8 6 és 21 éra k6zott napi valtassal, 1 f6 6 és 14 éra kozott, 1 f6
14 és 22 éra kozott, 1 f6 8 és 17 dra kozott latta el az aruforgalom vamellen8rzését. Az ellen6rz8 és cateringvizsgalatot
2 f6 6 és 14 6ra kozott, és 2 f6 14 és 22 ora kozott latta el. 22 éra utan az ellendrz6 gépvizsgalatot és a vizsgalatot a
raktarakban is az utasrészleg 1-1 tagja latta el. A naponként szolgalatban |évé 9 f6s utasrészleg latta el a ki- és belépd
utasforgalmat is. A helyzettdl figg6en foglaltak el helylket: ha egyid6ben be- és kilépd utasok is voltak, akkor mindkét
helyen, ha csak kilép6 vagy belép6 utasok jelentkeztek, akkor az egész részleg egy helyen végezte feladatait. Nappal, ha
szUkséges volt, a nappali szolgalatot teljesiték is végeztek utasvizsgalatot. (Volgyi Istvan pénzugydr 6rnagy, vamhivatal-
parancsnok 1966. marcius 4-én kelt szolgalatrendezési tervezete alapjan.)

70 -ES EVEK

Ebben az évtizedben ugrasszerlien novekedett a légi forgalmat igény-

be vev6k szama, és az aruforgalom is egyre jelent8sebbé valt. Ezért a

v (e repulétéren folyamatos volt a bévités, atalakitas: teljesen elkulonitették

. az indulé és az érkezd utasokat; a terminal indulasi oldalan elkészilt az

1100 négyzetméter alapteriletd jegykezelési csarnok, ahol 14 pult szol-

galta ki az utazékoézonséget. Uj helyre, az Gj csarnok fécsarnok feléli ré-

széhez kerult a kilép6 vamellen6rzés, atadtak az érkezési csarnok kony-

nylszerkezetes épliletét - a bdvitésekkel a terminal alkalmassa valt évi
3 millié utas kiszolgalasara.

1971. februar elsején a belligy-, a pénzlugy-, valamint a postatgyi minisz-
ter egyuttes utasitasban szabalyozta a légi utasok, valamint a hatarterulet
alaposabb ellendrzését. A korabbi, sziroprébaszerd ruhazat- és csoma-
gatvizsgalast felvaltotta a kotelezd, minden utasra és csomagra kiterjedd
utasbiztonsagi ellendrzés. Erre a feladatra a 2. szamu Vambhivatalt jeldlték
ki, a szlikséges technikai eszkozoket is biztositottak: elséként fémkeresd
kapukat, majd rontgensugaras csomagatvilagité berendezést és kézi fém-
keresd készulékeket.

Ekkor vetették be el6szor a repulétéren a kabitészerkeresd szolgalati ku-
tyakat. 1971. év végétdl Axel és Butyok deritette fel a visszaéléseket. A
Kozel-Keletrél indulé és Budapesten atszallé utasok kdzott fordult el ha-
siscsempészet. A kutyak a feladott poggyaszokat ellendrizték, igy rovide-
sen visszaesett az ilyen, atszallékhoz kapcsolédd esetek szama. A kutyak
mellett mar kabitészertesztek, reagensfolyadékok is segitették a pénzu-
gy6rok munkajat. A legnagyobb felderités 1972. marcius 19-én tértént, a
damaszkuszi jarattal érkezé 6 utas dupla fenekl bérondokben Gsszesen

79,25 kilogramm hasist akart tovabbvinni Budapestrél Zirichbe, illetve
Vamvizsgélat - Fortepan / MHSZ, 1971 Frankfurtba.

1973. majus 22-én, 6 érakor megkezdte miikddését a repulétér érkezd oldalan a kétfolyosds rendszer, azaz kialakitottak a
piros és a zéld folyosét. igy megsz(int az addig minden utast érinté, kételezé irasbeli drunyilatkozat-adas. Egyszer(isdétt és
gyorsabba valt a vamellendrzés. Az 1973. aprilis 29-i, dr. Terpitké Andras pénzligydr vezérérnagy, a Vam- és Pénzuigydrség
orszagos parancsnoka altal alairt 12.357/1973. VPOP. szamu irat igy fogalmazott: ,A zold és piros folyosé rendszer bein-
ditasat kovetden a légiforgalomban kulfoldrél érkezd utasoknak, amennyiben a behozott aruk egytittes belfoldi forgalmi
értéke a 4.000.-Ft.-ot, csoportos Utlevéllel utazok esetében az 1.000.-Ft.-ot nem haladja meg és azok fajtankénti mennyisége
az Utasforgalmi Vamtarifa 4. hasabjaban meghatarozott mennyiségi kereteket nem haladja meg, irasbeli arunyilatkozatot
nem kell adni.”

A csempészet a forgalom novekedésével egyenes aranyban nétt: jéval tobben utaztak, és az 5000 forint belféldi értéket
meghaladé aruk utan tovabbra is 40 szazalék vamot kellett fizetni. Ebben az évtizedben elsésorban nyugati arukat, itthon
nem kaphato luxuscikkeket, arany ékszereket kiséreltek meg a vam megkerulésével bejuttatni, és megkezd8dott a miszaki
cikkek nagyobb aranyu behozatala is. A kifelé iranyulé forgalomban még mindig az ékszerek, érmék és a készpénz jogelle-
nes kivitelét kisérelték meg leggyakrabban.

Az évtizedben a 2. szamu Vamhivatal dllomanya is lassan, de folyamatosan bévtilt, 1973 decemberében a hivatal létszama
46 f6t tett ki, ez 1975 februarjara 48 fére emelkedett. 1978-ban mar kozel 60 f6bdl allt az allomany.



‘80 -AS EVEK

Ezt az évtizedet az igazan nagyaranyu fejlesztések jellemezték, hiszen a Mi-
nisztertanacs 1977-ben dontést hozott a Ferihegyi repulétér Uj utasforgal-
mi épuletének felépitésérdl, azaz a 2. Terminalrél. Ugyanekkor déntottek
egy hosszabb leszallépalyardl, az Uj iranyitétoronyrol és tovabbi hangarok-

rol is. A 2. Terminal alapkdletételét 1983. november 16-an tartottak, ezen
a Minisztertanacs elndke és az osztrak szdvetségi kancellar is részt vett.

Az épulet Unnepélyes atadasa 1985. oktober 28-an, Unnepélyes keretek

kozott, a megnyitas 1985. november elsején hajnalban tortént. Az elsé in-
dulé gép a Malév Budapest-Szofia jarata volt, az els6 gép Thesszalonikibdl
érkezett. A 2. Termindl atadasakor évi 2-2,2 millié utas kiszolgalasara volt
alkalmas.

Az induldsi szinten az utasok a 20 jegykezel8 pult egyikénél feladtak a
csomagjaikat, és megkaptak a beszallokartyajukat, majd a vamvizsgalat
kovetkezett. Itt, még a csomagszalag mellett vontak vamellenérzés ala a
feladott, és a kézipoggyaszt is. A 20 pult kdzil négynél rontgenkészilék is
mUkodott. Ha a pénzligy6r mindent rendben talalt, tovabbitotta a feladott
csomagokat a futdészalagon a poggyaszkezel6 csarnokba. Kovetkezett az
utlevélvizsgalat, majd az utasok biztonsagi ellen6rzése. Ez négy fémkeresé
kapu és poggyaszatvizsgald rontgen segitségével tortént. A német gyart-
manyU, Heimann Hi-Scan 6040 TS készulékeket 1982-ben kezdte alkalmaz-
ni a 2. szamu Vamhivatal az utasbiztonsagi ellen6rzések végrehajtasahoz,
még a Ferihegy 1. Terminalon.

Az érkezési szinten az utasok el8szor utlevél-ellenérzésen estek at, majd a
csomagszalagokrdl felvették feladott csomagjaikat. A vamvizsgalatra kiala-
kitott tiz folyoso egyikén at hagyhattak el a vamteruletet. A folyosék kozul
altalaban egy Uzemelt piros folyosoként és kettd-négy zold folyoséként. A
folyosdk szine egy kapcsoléval valtoztathato volt, igy rugalmasan lehetett
alkalmazkodni a forgalom volumenéhez.

A 2. szdmU Vamhivatal a terminal
F-szarnyanak masodik emeletén ka-
pott szolgalati helyiségeket, parancs-
noki irodakat, n6i- és férficltozéket,
de itt, az utasoktdl elkulonitetten tor-
tént a Malév hajéz6 személyzet vam-
és Utlevél-ellenérzése is.

Az érkez6 és az atszallé utasok vamel-
lenérzése tovabbra is kiemelt fela-
dat volt, hiszen ebben az idében sok
magyar szakember dolgozott kulféldi
kikildetésben, illetve turistaként is
egyre tobben utaztak, s a piros folyo-
son olykor sorban alltak az elvamol-
nivaléval érkezé utasok. Tovabbra is
a muUszaki cikkek - cordless telefo-
nok, videbmagnoék, radiésmagnok és
kvarcorak - voltak a slagertermékek,
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de az ékszereket, majd késébb a ru-
hanem(t is szamtalan esetben vam-
kezeltek. A kabitoszer-felderités eset-
szama atszallé forgalomban a "70-es
évekhez képest visszaesett, de az
érkez6 utasok kozott tovabbra is els-
fordult, akar nagyobb mennyiségben
is. Az évtized egyik legjelent&sebb ka-
bitdszer-felderitése mégis egy atszallé
utashoz kapcsolddik. 1989-ben egy
jordan allampolgar az induld tranzit
kilénb6z8 pontjain kisebb csoma-
gokban, dsszesen 22 kilogramm kabi-
toszert rejtett el. Az indulé utasok to-
vabbra is gyakran tételes vamvizsgalat
ala estek. Még ebben az évtizedben is
szigoru szabdlyok vonatkoztak a kivi-
hetd készpénzre, a jellemzd blincse-
lekmény a devizagazdalkodas megsér-
tése blincselekmény volt. 1987-ben
483 utassal szemben indult ilyen el-
jaras. 1983-ban egy magyar né a kézi-
taskaja aljaban 177 000 forintot akart
,atcsempészni” a hataron, ez az 6sz-
szeg egy kezd8 pénzigydr kortlbelul
50 havi fizetésének felelt meg. A holgy
elmondasa szerint a reptér el6tt valaki
a kezébe nyomta a taskat, 6 pedig szi-
vességhdl maganal tartotta.

A két termindl Uzemelésével a szol-
galati helyek, ellenérzési helyszinek
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- Fortepan / UVATERV, 1981

Az irdnyitétorony épitkezése

- Fortepan / Szalay Zoltan, 1985

2.Terminal

,Csupa bizonytalansag a jovonk
- ezzel egyitt ellentimondasos
is: soha ennyi felderitésiink nem
volt, mint az elmult évben.”

szama a dupldjara emelkedett, igy tobb személyzeti és szervezeti intéz-
kedés is tortént a vamellendrzési feladatok ellatasara. Ekkor alakitottak
ki a vambhivatal tgyeleti szolgalatat, illetve mar 1982-ben megkezdd-
dott az Uj pénzugydrok toborzasa, talan el6szor Ujsaghirdetés felada-
saval. 1985-ben a 2. Terminal megnyitasa el6tt a 2. szdmu Vamhivatal
létszama 100 f8 volt, ekkor tovabbi 60 fével bdvilt az dllomany. Az al-
lomany 50 szazaléka két évnél kevesebb szolgalati id6vel rendelkezett,
kozullk szintén csak az 50 szazalék végezte el az alapfoku szaktanfolya-
mot. ,Csupa bizonytalansag a jovénk - ezzel egyltt ellentmondasos is:
soha ennyi felderitéstiink nem volt, mint az elmult évben...” - nyilatkozta
a Pénzigy6rok Lapjanak 1986-ban Laczd Laszlé pénzigydr szazados,
vambhivatal-parancsnok. A szolgalatszervezés az utasforgalomban szinte
megegyezett a maival: egy szolgalati helyen/ellendrzési ponton két rész-
leg dolgozott, kétnapos valtasban. Minden részlegben 1-1 f8 teljesitett
24/72-es valtasban szolgalatot. Az évtized végén a vamhivatal vezetése
3 f6bdl allt, 12 f6 latta el a vamjogi, szabalysértési, személyzeti, gazdasa-
gi és igazgatasi feladatokat, a vamhivatal 4 f6 kutyavezet&vel, 4 f6 tUgye-
letes tiszttel és 1 f6 gépkocsivezet8vel rendelkezett. Az 1. Terminalon
2-2részleg teljesitett szolgalatot a kilépd és a belépd vamtertleten, illetve
az utasbiztonsagi ellen6rzés helyszinén. Ez dsszesen 41 f6t tett ki. A
2. Terminalon szintén 6 részleg teljesitett szolgalatot, 52 f8s létszammal.
Az aruforgalomban egyidejlileg 22 f6 latta el a vamellendrzési feladato-
kat. A 2. szamu Vamhivatal tényleges létszama 1988 végén 139 f6 volt.

‘90 -ES EVEK

Ebben az id6szakban szamos olyan esemény tortént, amely hatassal
volt a légi forgalom alakuldsara, annak kezelésére és ellen6rzésére. Ez
volt az Obélhdboru, a taxisblokad, a délszlav habord, és a rendszervaltas
egyik kovetkezményeként a jogszabaly-mdédositasok évtizede. Mddosult
a Buntetd torvénykonyv, 1995. december elsején az Orszaggylilés elfo-
gadta a vamtorvényrdl sz6l6 1995. évi C. torvényt és a vamtarifardl sz6lo
1995. évi Cl. torvényt.

1989-ben az ICAO szigorubb repulésbiztonsagi ajanlasokat fogalmazott
meg a tagallamoknak, igy a hazai utas- és repulésbiztonsagi feladato-
kat is atszervezték. A Minisztertanacs 1990. aprilisi hatarozata alapjan a
24/1990. (IX.5.) BM rendelettel létrehoztak az ORFK Repul&téri Biztonsa-
gi F8igazgatdsagat, igy az utasbiztonsagi ellenérzés a Vam- és Pénzugy-
Orségtdl atkerult a renddrség feladatkorébe.




1990-ben a Ferihegyi repul6tér teljes forgalma
2 477 349 utas volt, ezutan a forgalom visszaesett,
az utasforgalom csak 1994-ben haladta meg, az
aruforgalom pedig 1995-ben kozelitette meg az
1990-es szintet.

A repul6tér bdvitése sem allt le, 1991. augusztus
elsején atadtak a General Aviation (kisgépes)
Terminalt, majd 1998. oktdber elsején az uj, 2/B.
Terminalon is megkezd&dott az utasok kiszolgalasa.

Az 1990-es évekre hazank és a Ferihegyi repul&tér
a kabitészercsempészek belépési pontja lett.
Els6sorban kokain- és heroinfelderitésekre kerult
sor. A kulfoldi allampolgarsagu elkoveték mellett
megjelentek a magyar csempészek is, nemritkan
a gyengébbik nem képvisel8i. Ekkor jelentek meg
a kabitoszert nem poggyaszban, csomagban elrej-
t6 csempészek, hanem a nyelsk. Ok a kébitészert
kapszulakban, kis tasakokban lenyelve, a testiket
rejtek helyként hasznalva kisérelték meg a behoza-
talt. Természetesen mas aruk csempészete is jel-
lemz8 volt: 1991. december elsején egy eredetileg
Zagrabba tartd repulégép a délszlav habord miatt
Ferihegyen hajtott végre leszallast. A rakomanyt
kamionnal tervezték tovabbszallitani. A szallitéleve-
lek szerint a rakomany cimzettje egy nigériai korhaz
volt, a rakomany kérhazi és egészségugyi felszerelé-
seket tartalmazott. Avamellendrzéskor fény derul a
valds tartalomra: mintegy 11 tonna fegyver, rakéta,
robbandszer és I8szer bujt meg a ladakban. Egyéb
aruk is el6fordultak, a készpénz, az arany ékszerek,
a mdszaki cikkek és az eladasra szant, kereskedel-
mi mennyiségl aruk vezették a felderitési toplistat.

1993. oktdber elsején megalakitottak a Vam- és
Pénzlgy8rség Kozponti Repul6téri Parancsnok-
sagat, mint hatosagi jogkdrrel rendelkez8 kdzép-
fokdu szervet. Alarendeltségében mUkodott az
1. szamu Repul8téri Vamhivatal az aruforgalom, és
a 2. szamu Repul8téri Vamhivatal az utasforgalom
ellenérzésére. A harom szerv egylttes létszama
1995-ben 126 f6 volt. Az allomanyrdl nyilatkozott
Buzds Andras pénzigydr 6rnagy 1994 augusz-
tusaban a Pénzugy6rok Lapjanak:” Az itt lévEk
47 szazaléka palyakezd8. A szakembereknek ez
elég sokat mond. De ennek a ténynek ellentmond
az, hogy nagyon buszke vagyok erre a csapatra,
ugyanis a tavaly elért kozel 160 millié forintos fel-
deritéstinket - ami az 1992. év duplija - ezzel az
allomannyal értik el, és az év elsd felében mar
540 milli¢ forintos felderitést, csaknem a négysze-
resét hoztuk.”
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Kiss Néra pénzigyér 6rmester vadaszfegyver behozatalét ellenérzi a 2.Terminalon

AZ UJ EVEZRED, A 2000 -ES EVEK

A valtozasok nem csak felgyorsultak, hanem allandésultak is, hiszen a repul6-
tér a kinalati oldalon kovette az igényeket, az ellendrzést végzd hatdsagok pe-
dig ehhez alkalmazkodtak. A Ferihegyi repulétér be- és kilépd, valamint atszallo
utasforgalma 2000-ben 4 696 752 f6 volt. Az évtized meghatarozd és megrazd
eseményei a 2001. szeptember 11-i, New York-i és washingtoni gépeltérité-
ses terrorcselekmények, amelyek jelent6s hatassal voltak a nemzetkozi légi
forgalomra. Ezutan szigoritottak az utasbiztonsagi elSirasokat és a hatarfor-
galom ellendrzését is. Ugyanakkor az el6z8 évtized végén indult, menetren-
den kivuli charterjaratok szarnyaltak. A diszkont légitarsasagok (,fapados” lé-
gitarsasagok) is elindultak, szolgaltatasaikat egyre tobb utas vette igénybe.
Budapesten 2003-ban kezdték meg miikodéstket, els6ként a SAS leanyvallata, a
német Germanwings és a Sky Europe.

Ismét elérkezett a kdvetkezd atépités ideje: 2003-ban felujitottak a 2A. Termi-
nal induld utascsarnokat, igy a kilépd utasok a 2B. Terminalrdl indulhattak.
2003. majus 22-tél a diszkont légitarsasagok forgalmat Ferihegy 1. fogadta, azon-
ban az épullet mar nem volt alkalmas ilyen volumend forgalom kezelésére, ezért
2004 szeptemberében bezartak és atépitették. Ennek eredményeként a terminal
alkalmassa valt éves szinten 2,5 millié utas kezelésére is.

2004. majus 1-jén hazank az Eurdpai Uni6 tagja lett, igy a vamszabalyokat egy-
ségesitették. Az union kivulrél érkezd utasok kézipoggyaszat az elsé, unidn beldli
leszallé repulStéren kellett vamellen6rzés ala vonni, mig a feladott poggyaszokat
csak a célallomason. Induld utasoknal a feladott poggyaszokat a feladas helyén,
mig a kézicsomagokat az utolsé unids repulbtéren ellendrizték. A belépd vamte-
rulet atalakitasakor a meglévé piros és zold folyosé mellé egy kék folyosét alaki-
tottak ki, ezt csak az union belili jaratok utasai vehetik igénybe.

2007-ben a belépd vamterilet zold folyoséjan mar rontgenberendezést alkal-
maztak a vamellendrzéseknél, a befelé iranyuld jogsértések felderitésére. Ebben
az évtizedben valt jellemzdvé a védett allatok és azokbdl készilt termékek jog-
ellenes behozatala, a nagy mennyiségli dohanytermékek felderitése, valamint
a kulturalis javak mellett a taplalékkiegésziték, potenciandveld szerek is megje-
lentek, a hagyomanyosnak mondhaté ékszerek és mdszaki cikkek - telefonok,
laptopok - mellett. 2004 juliusaban egy magyar allampolgar 5000 szivart, mig
oktoberben egy izraeli allampolgar 6000 potenciantveld tablettat kisérelt meg
behozni. Két évvel kés6bb egy szerb allampolgar a zéld folyosén 25 kilogrammnyi
ezust ékszerrel a b6rondjében akart athaladni. 2008-ban egy brit allampolgar
kézipoggyasza tobb, mint 1000 dékori és kdzépkori pénzérmét tartalmazott. A
kabitészerek sem tlntek el a forgalombdl: egy kanadai allampolgar duplafald
bd&rondje 3 kilogramm heroint rejtett 2002-ben. Az elkdvetkezend6 években 6sz-
szesen 21 f6 ellen indult eljaras, amiért testikben kiséreltek meg kabitdszert
behozni.

2005-ben a 2. szamu Repul6téri Vamhivatal kutatécsoportja a természetvéde-
lem érdekében kifejtett munkaja elismeréseként Pro Natura emlékplakettet
vehetett at.
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A 2010 -es évek

A Vam- és Pénzugy6rség 2010. december 31-én a nem-
zetgazdasagi miniszter altal kiadott okirattal megszlnt,
2011. januar 1-jén megalakult a Nemzeti Ad6- és Vamhi-
vatal. A repul6téri vamszerv a Nemzeti Ado6- és Vambhiva-
tal Kézponti Repul&téri F8igazgatdsaga elnevezést kapta.
2013-ban arepul8térivamszervek létszama 244 f6t tett ki.
A fGigazgatdsag a korabbi évtizedek gyakorlatanak meg-
felel6en két als6foku szervvel rendelkezett, az 1. szamu
Repuil6téri Igazgatosaggal és a 2. szamu Repuldtéri Igaz-
gatosaggal. 2016-ban ismét atszervezés kovetkezett,
az addigi harom szervezet egybeolvadt, és megalakult
a Nemzeti Add- és Vamhivatal Repul6téri Igazgatdsaga
195 f8s tényleges |étszammal.

2012-ben a Magyar Posta Zrt. Nemzetkozi Posta Kicse-
rélé Kdézpont attette székhelyét a Liszt Ferenc Budapest
Nemzetkdzi RepulStérre, igy a postai kildemeények vam-
kezelése itt tortént. A postaforgalom ellenérzésekor sza-
mos jogsért6 cselekményt deritettek fel, ez a tendencia
napjainkra sem valtozott.

A kabitoszer felderitése tovabbra is fontos szerepet ka-
pott, ezt a tevékenységet modern technikai eszk&zok
segitik ma is a kabitoszer-keresd szolgalati kutyak mel-
lett. 2018-ban két portugal allampolgar harom duplafald
b8rondben dsszesen 14 kilogramm heroint kisérelt meg
behozni Svajcbdl. Egy évvel késébb egy brazil allampol-
gar bérondjében, 6sszesen 300 kis csomagban, tobb,
mint 3 kilogramm kokain lapult. Utasforgalomban a
jogellenesen behozni szandékozott termékek kdre nem
igazan valtozott: dohanytermékek, készpénz, muszaki
cikkek, luxustermékek, ékszerek. Posta- és aruforgalom-
ban a kabitdszer, a hamis termékek és engedély nélkuli
gyogyszerek, gyogyszerkészitmények. 2019-ben az aru-
forgalomban egy 4 tonna sulyd hamis LEGO-jatékszallit-
manyt deritettek fel a pénztigySrok.

2019-ben érte el a Liszt Ferenc repul8tér a legmagasabb
utasszamot: 16 173 489 utas fordult meg a légikikots-
ben, illetve 135 521 tonna légi aru kezelése tortént meg.
A brexit 2020-ban jelent8s hatast gyakorolt az ellendr-
z6 hatésagok munkajara is, a 2019. évi adatok szerint az
utasforgalomban 2,1 millié utas indult vagy érkezett a
szigetorszagbdl, igy ez a forgalom 2020-ban mar harma-
dik orszagos forgalomként jelent meg.

Az igazgatosag tényleges létszama 2015-ben 230 f6t tett
ki, ez az évtized végére 199 f6re csokkent.
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1968.

Dr. Fodor Sandor pénziigydr
szazados, részlegvezetd egy
filmfelvev6gép alkatrészeit
vamkezeli a Ferihegyi repu-
|6téren (Pénzigy6rok Lapja
1968. marcius).

Janvary Csaba pénzuigydr
térzsérmester utasvizsgalatot
végez (Pénzugydrok Lapja
1968. december).

1968

Az utasok a Ferihegyi
repul6tér vizsgaldtermébe
érkeznek a géprdl, ahol a
vizsgaldasztaloknal egyen-
ként torténik az ellenérzésik
(Pénzugy6rok Lapja 1968.
marcius).

1968

1968

Mitré Gyuldné pénzigy6r
6rmester egy érkezd utas és
poggyasza vamvizsgalatat
végzi a Ferihegyi repulétéren
(Pénzligy6rok Lapja, 1968.
marcius).

A REPULOTERI VAMSZERV VEZETOI 1950 -TOL

1970. marcius 8. Kalydy
Zoltan pénzugydr szazados, a
2. szamu Vamhivatal parancs-

noka Kaldor Gyorgy hatardr

alezredes, FEP-parancsnok

és Primusz Karoly, a MALEV
kereskedelmi osztalyvezetdje

megbeszélést tart ( 1970.

Pénzligy6rok Lapja ).

1970

Bagaméri Erzsébet pénz-
Ugy6r hadnagy és Mitré
Gyulané pénzugydr 6rmes-
ter lefoglalt egészséglgyi
cikkeket vesz nyilvantartasba
(1970. Pénzlugy8rok Lapja).

1970

1975

Avamhatdsag végzi az utas-
biztonsagi ellen6rzést - Fém-
keresé kapu Ferihegy 1-en.

Gede Csabané pénzlgydr
szakaszvezetd induld utas
vamellendrzését végzi a
Ferihegy 1. terminalon

—_ —_ = Laczé6 Laszlé Lestyan Tibor Volgyi Istvan Volgyi Istvan
Teleki J6zsef — — Sisler Béla Z6lyom Andras Torék Viktor pénzigydr pénzigydr pénzlgydr pénzugydr
pénzugydr Tanczos Zoltan Buzas Andras pénziigydr pénzlgydr pénzlgydr 6rnagy, 6rnagy, 6rnagy, hadnagy,
ezredes, pénziigydr alezredes, pénziigydr ezredes, szazados, alezredes, szazados, vamhivatal- vamhivatal- vamhivatal- vamhivatal-
igazgatd parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok
2016- 2008-2011 1993-2000 1993-1999 2000-2004 1993-1999 1982-1992 1971-1978 1966-1968 1952-1954
=0 Q) Q) Q) Q) Q) Q) Q) Q) @ Q) Q) Q) Q) Q) Q) Q) Q) Q) O
2011-2016 2000-2008 1999-2010 2004-2011 1999-2000 1992 1978-1982 1968-1971 1954-1966 1950-1952
— — — — — — Laczkovszky Sérosi Gyula Kalydy Zoltan Volgyi Istvan Volgyi Istvan
Teleki J6zsef So6s Gabor Sepsi Edit — Revéczi Istvan Sepsi Edit Sisler Béla Andrasné pénzligyér pénzlgy6r vamér pénzlgydri
pénzlgydr pénzlgydr pénzlgydr Lacz6 Laszlé pénzlgy6r pénzlgyér pénzlgydr pénzlgydr 6rnagy, szazados, féhadnagy, fébiztos,
ezredes, alezredes, ezredes, pénzlgy6r alezredes, alezredes, szazados 6rnagy vamhivatal- vambhivatal- vambhivatal- parancsnok
féigazgato igazgato igazgato dandartabornok, parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok parancsnok
parancsnok
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A BUDAPEST LISZT FERENC
NEMZETKOZI REPULOTER
TORTENETE

Miért Ferihegy?

Az 1700-as évek végén a Vecsés és Rdkoshegy kdzotti tertile-
tet Mayerffy Xavér Ferenc bérelte a Grassalkovich csaladtol. A
sOrfézésben mdr jelentds sikereket elért Mayerffy sz6lGterme-
lésbe kezdett a birtokon taldlhato, kordilbeldl 150 méter ma-
gas homokos dombon. A Mayerffy csalad mintagazdasdga
az 1830-as évekre Feri major néven vdlt ismertté, az 1850-es
években késziilt térképeken pedig mdr Ferihegy puszta néven
tdnt fel a mai repulétérnek otthont add terdlet.

—— it

A repul6tér atadasakor - Fortepan / UVATERV 1950

A magyar repulés torténete az 1910-es évekre nyulik vissza, mikor RAkosmezd volt a kisérletezd pilotak terepe és a koz-
kedvelt repllénapok helyszine. Ennek emlékét napjainkban a mai XVII. keruleti Helikopter laképarkban szamos utcanév
Orzi. A nemzetkozi polgari légikozlekedés 1918-ban indult el Magyarorszagon, a Bécs és Budapest kozotti rendszeres
jaratok forgalmat az 1916-ban megnyitott Matyasfoldi repllétér bonyolitotta, amely 1922-t6l az orszag elsé nemzetkdzi
repul6tere lett, naponta akar 15-20 gép is megfordult itt. A Budaorsi repul&tér éplletének és 1100 méteres flves fu-
topalyajanak atadasaval 1937-ben a forgalom ide terel6dott at, azonban a légi kdzlekedés gyors fejlédése és a jaratok
szamanak gyarapodasa miatt szinte az atadassal egy id8ben felmertilt az igény egy nagyobb repUlétér |étesitésére.

Az Uj, polgari, katonai és sportcélra egyarant alkalmas repul&tér tébb, mint 700 holdnyi terlletének rendezése Ferihegy
pusztan indult el, 1938-ban. A |étesitmény tervezésére hirdetett palydzaton a modern épitészet képviseldje, ifj. David
Karoly érte el az els6 helyezést. Felllnézetbdl repllégépre emlékeztetd éplletegylittest almodott meg, a ,torzsbe” va-
rétermet, a ,szarnyakba” kiszolgal6 épuleteket tervezett, a légcsavarokat pedig a két irdnyitétorony testesitette meg.
Az épitkezés 1940-ben kezd8dott, ekkor éplilt fel az elsd nagy hangar, a motorszereld és -javitd mihely, az elektro-
mos kdzpont. 1943-ban adtak at a varoskdzponttdl 16 kilométer tavolsagra talalhaté repulétér megkdzelitését szolgald
gyorsforgalmi utat, és ugyanebben az évben elindult a katonai légi kozlekedés - a civil utasforgalom elenyész§ volt.
A munkalatokat a masodik vilaghaboru szakitotta félbe, az utasforgalmi épuletet, az elSteret és a hangart is bombatala-
lat érte, az épen maradt részeket késébb a visszavonulé német csapatok robbantottak fel.

A romokban allé repulétér Ujjaépitése mar 1947-ben elkezd8dott, a mez8gazdasagi épllet, az lzemépulet és a beton
kifutépalya készult el el8szor. Ezutan kdvetkezett a forgalmi épulet kivitelezése, amelyrdl igy irt a tervezé, ifj. David
Karoly az Uj Epitészet 1947. szeptemberi szdmaban megjelent cikkében: ,A pélyaudvar vagy felvételi éplilet az ideg-
koézpontja az egész repullétérnek, Ebben az épuletben foglalnak helyet az 6sszes olyan helyiség-csoportok, amelyek
egyrészt az utas- és aruforgalmat bonyolitjak le, masrészt a gépek érkezését, indulasat iranyitjak. Mind e funkcidknak
elvégzéséhez tobb hivatali csoport szikséges, amelyek kilon-kulon teljesitik szolgalatukat, de bizonyos pontokon
Uzemuk érintkezik, s6t 6sszekapcsolodik. A felvételi épllet terUletileg két részre tagozédik. Egy vamterUleten kivili
és egy vamteruleten bellli részre. A kulféldre mend és onnan jov8 utasforgalom atmegy a vamhataron. A vamvonal
mentén kell csoportositani az Utlevélvizsgalat, a pénzligy6rség és a forgalom iranyitasat végzg tisztvisel8k helyiségeit.
Ezekhez csatlakozik a vamterUleten kivil egy pénzvaltd helyiség, a posta felvételi terme és egy étterem az atutazo,
illet6leg a vam- és Utlevélvizsgalaton mar tuljutott utasok szamara.”

Az Uj Ferihegyi repul8teret 1950. majus 7-én adtak at, a 21 f6 szallitasara alkalmas, Li-2-es tipusu repulégépek az akkor
még csupan 1500 méteres futdpalyardl szalltak fel. Hét vidéki varos és nyolc orszag valt kdnnyen elérhetdvé. A jaratok
uti célja els8sorban Praga, Bukarest, Varso és Szdfia volt. Az 1954-ben megalakult Magyar Légiforgalmi Vallalat (Malév)
1956 nyaratol mar Bécsbe is inditott jaratokat. Az els6 nyugati légitarsasag, amely jaratot inditott Budapestre, a KLM
holland kiralyi Iégitarsasag volt 1957-ben. 1958 végén elkészult a 3010 méterre meghosszabbitott futdpalya és a D" jelli
gurulout is. A munkalatok a hivatalos atadas utan is folytatédtak, a forgalmi épulet bévitését kovetben, 1959-re készul-
tek el véglegesen a szarnyépuletek, melyekben mar szalloda is rendelkezésre allt. 1975-ben 500 méterrel meghosszab-
bitottak a futdopalyat, igy az alkalmassa valt a legkorszer(ibb gépek fogadasara is.

MUkodése elsd éveiben 7133 utas hasznalta a repteret, a '60-as években 400 000 fére nétt ez a szam, az 1970-es évek-
ben pedig mar évente tobb mint egymillié utas fordult meg Ferihegyen. Bar szalloda, presszo, virag- és kdnyvarus pa-
vilon, trafik, IBUSZ-iroda, idegenforgalmi iroda és pénzvaltd is szolgdlta az utasok kényelmét, a repulétér folyamatos
korszer(sitése elengedhetetlen volt. 1973. januar elsején a megnovekedett feladatok elvégzésére, illetve a kilon légi-
tarsasagi, kereskedelmi és hatdsagi, valamint beruhazéi és tzemeltetdi, repulésiranyitasi feladatok szétvalasztasara
létrehoztak a Légiforgalmi és Repul8téri Igazgatdsagot (LRI). A fejlesztés elsd titemében, 1978 és 1979 kdzott épult meg
az Uj érkezési varo, 1977 és 1983 kdzott pedig a golyaldbakon allo iranyitétorony. A 3707 méter hosszu Uj kifutopalyat,
a hozza tartozo guruldut-haldzatot és a gépek karbantartasara szolgald miszaki bazist 1983-ban adtak at. Két uj hangar
megépitése is szikségessé valt, ugyanis a gépek részben hosszusaguk, részben magassaguk miatt mar nem fértek be a
régi javitdcsarnokba.

Szintén 1983-ban indult az Uj terminal épitése is. ,Az utascsarnok a legkorszerlbb anyagok felhasznalasaval készult:
szurke aluminiumot, valamint fehér marvanyzuzalékot tartalmazé paneleket hasznaltak fel az épit6k. Az épulet fust-
szinl Uvegfeluletei haromréteglek, hogy az utasok a kulsé zajbol ne sokat halljanak. A terminal belsd elrendezése a
kovetkez8képpen fest majd: a foldszint tolti be az érkezd szint szerepét. Itt kapnak helyet a csomagokat fogadd be-
rendezések, az Utlevél- és a vamvizsgalati |étesitmények, valamint a tadgas érkezési és a kevésbé tagas varécsarnok. Az
I.emeleten lesz az indulasi szint. Itt helyezkednek el a csomagfelvételi pultok, a vdm- és az Utlevélkezel§ fulkék, az indulasi
csarnok és a tranzitvard. Errél a szintrél lehet majd kézvetlenul beszallni — a hat utashidon keresztil — a kdzvetlendl
az épulet el6tt varakozoé repulégépekbe. Még egy érdekességet meg kell emliteni, az épulethez vezet§ kozut kulfoldi
mintara, kétszintd lesz. A jarmUvek kdzvetlenul elérhetik az induldsi szintet, nemcsak az érkezésit. A masodik emelet
galéria és kilatoterasz szintje lesz, ahol repuléstorténeti kiallitast fognak berendezni” - olvashaté az 1985-ben atadott
utascsarnokrél a Miszaki Elet 1985. szeptemberi szdmaban.

A 2. Terminal torténete egészen 1977-ig nyulik vissza: ekkor szlletett kormanydontés a Ferihegyi repulétér kiemelt
allami nagyberuhazasként torténd fejlesztésérdl. A dontést megalapozé tanulmanytervet a Légiforgalmi és RepulStéri
Igazgatosag (LRI) megrendelésére és iranyitasaval az UVATERV mérndkei készitették. Az egylttmUikodés nagyszer( ered-
meényt hozott: kivalé és funkcionalis épulet jott létre.

Az Uj terminadlra az LRI 1977-78-ban épitészeti tervpalyazatot hirdetett, de igazan megnyer6 palyazat nem érkezett be:
az épitészek szamukra addig ismeretlen kihivassal talaltak szembe magukat, a kiirék pedig - hasonlé okok miatt - nem
mertek &ll4st foglalni egyik palyamunka mellett sem. igy a tervpalyazatot elvetették, és 1979-ben kezd6détt meg a konk-
rét tervezést megel8z§ stratégiai munka. Izgalmas feladatnak igérkezett a 2. Terminal (a mai 2A) tervezése, épitése:
Magyarorszagon azel6tt nem épult ehhez hasonlé objektum. A korszak szerencsére kedvezett a vallalkozé szellem( szak-
embereknek: az LRI szakkonyvtaraban mar fellelhet8ek voltak a nyugati szaklapok, a projekt szakemberei rendelhettek
szakkonyveket, részt vehettek tanulmanyutakon, szerz6dhettek kulféldi konzulensekkel. A mérndkoknek ugyanakkor
szamos tényezGt kellett figyelembe vennie a tervezés soran: az utasok szamara legpraktikusabb elrendezés mellett a
légitarsasagok, foldi kiszolgaldk és egyéb partnerek varhatd igényeit is fontoldra kellett venni. Szamtalan megbeszélés,
vazlatkészités, mar m(ikddd, korszerd eurdpai repulétér-éplletek elemzése utan végul egy neves budapesti étterem
asztalanal, szalvétara firkalva szlletett meg a frankfurti repul&tér vezetd épitésze, Glinter Asendorf és Somogyi-Toth
Gabor kozos valasza erre az dsszetett kérdésre: milyen legyen az Uj terminal? A szalvétara skiccelt elsd vazlat nagy utat
tett meg: az LRI csapatanak Utmutatasa alapjan az UVATERV mérndkeinek keze alatt valt megvaldsitando, konkrét tervvé.




A szakemberek kompakt, haromszogletd terminalépuletet ailmodtak meg, egyel8re két szarnyépulettel, de b8vithetd ka-
pacitassal. A valtozé igényekhez és kihasznaltsaghoz igazodva 6 épuletkdzeli, utashidas repul6gép-alléhelyet és tovabbi,
buszos beszallitasra alkalmas tavoli dlléhelyeket terveztek meg. Az indulé és érkez8 utasok elkulonitése az épuletszintek
szétvalasztasaval valosult meg, Ugy hogy az utasok és a poggyaszok kezelése centralizaltan torténjen

A repul6tér fejlesztése két Utemre lett bontva: az els6ben, 1983-as atadassal, megépult az uj futdpalya és a hozza tartozo
guruléut-haldzat, a torony, a tlizoltd- és mentdbazis, a hangar-mdszaki bazis, az Uzemanyagtelep és az energiakdzpont.
Az Uj terminal a forgalmi el8térrel, kdzuti kapcsolattal, a terminal melletti catering épulettel a masodik Gtemben készult
el, 1985-ben. A 24 ezer négyzetméteres 2. Terminal 1985. november 1-jén nyilt meg az utasforgalom szamara.

1998. december 7-én 4tadtdk a 2A Terminal ,nagytestvérét”, az Gj 2B Terminalt. Epitészetileg és technikailag, funk-
cionalis elrendezés szempontjabdl a T2B csak kissé megnovelt klonja volt az addigra mar 2A Terminalnak nevezett
2. Terminalnak. A 2A tovabbra is a Malév forgalmat, mig az Uj |étesitmény a Budapestre repuld kulfoldi Iégitarsasagokat
szolgalta ki. Ugyanekkor bezartak az 1. Terminalt, pontosabban mar csak a kisgépes, az aruszallité és a kormanyzati
repulés céljabdél hasznaltak.

2009-ben megkezdddott a 2. Terminal Uj, kozponti csarnokanak épitése. Az indulasi szinten a SkyCourt mindkét oldalan
utasbiztonsagi ellen6rz6 pontok kaptak helyet, ahonnan a ,walk-through” Duty Free Uzleten keresztilhaladva jutunk be
a tagas, vilagos, nagy belmagassagu kozponti térbe. Itt Uzletek és vendéglatéhelyek veszik kérbe az utasokat, miel8tt
elindulndnak a beszallékapuk felé. A SkyCourt foldszintjén, az épulet ,gyomraban” helyezkedik el a poggyaszkezeld csar-
nok, ahol a feladott poggyaszok biztonsagi ellenérzése és jaratok szerinti osztalyozasa torténik. Ugyanitt kapott helyet -
a foldi oldalon - a SkyCourt Konferencia Kdzpont is. Az épllet alagsora a logisztikaé: ide érkezik mindaz az anyag és aru,
amit a SkyCourtban és a 2. Terminal egyéb helyein vasarolhatnak meg az utasok. Itt talalhaték a dolgozdi 6lt6z8k és a
gépészeti helyiségek is. A SkyCourt 2011-ben készult el, megépitésével egyidejlleg megujult a Budapest Airport vallalati
arculata és a teljes 2. Terminal vizualis utastajékoztatd rendszere is.

2012. februar 3. ,fekete péntek” néven vonult be a hazai légikdzlekedés torténetébe, miutan a nemzeti légitarsasag, a
Malév reggel 6 érakor végleg ledllt. A repllétér Uzemeltet8je egy sor fejlesztést volt kénytelen befagyasztani, egyebek
mellett elhalasztotta a Cargo City névre keresztelt beruhazast, és drasztikus takarékossagi intézkedéseket kellett alkal-
maznia. A valsagkezel6 programnak része volt az 1. Terminal bezarasa is. A Budapest Airport mar a Malév 2012. februar
3-i csédjének napjan hatalmas erdfeszitéseket tett annak érdekében, hogy a foldre kényszeritett nemzeti légitarsasag
helyére Gjabb légi fuvarozdk lépjenek. A repulétér célja az volt, hogy a magyar utasok és a hazai idegenforgalom a
lehetd legkevéshé érezze meg a cséd negativ hatasait. Ennek koszonhet8en az év végére alig 4,7 szazalékos utasszam-
csokkenéssel zarta az évet a repulétér. A Malév lealldsa utan a Budapest Airport minddssze két év alatt megerdsitette
poziciéjat, és Ujra ndvekedési palyara allt. Talpra allasa joval sikeresebb és gyorsabb volt, mint a hasonlé médon a nem-
zeti légitarsasagot elveszitd mas févarosi légikikotéké Eurépaban. A repul6tér 2014 utan 2015-ben és 2016-ban is Uj,
mérfoldkének tekinthetd utasforgalmi rekordot ért el, miutan torténete soran el6szor sikertlt atlépnie a 9, a 10, majd a
11 milliés éves utasszamot. Az utasforgalom novekedése Ujabb fejlesztésekre 6sztondzte az Uzemeltetét, amely
2016. év elején jelentette be otéves fejlesztési tervét BUD 2020 néven.

Az 50 millidrd forintos fejlesztési programot a Budapest Airport sajat eréforrasbdl finanszirozta, legfébb eleme pedig egy
Uj utasforgalmi épulet, a 2B Terminalhoz csatlakozé B-oldali utasmélo volt, amelynek kivitelezési munkalatai 2017. elején
kezdd6dtek el és 2018. masodik felében adtak at az utasforgalomnak. A 220 méter hosszi mélo6 tébb mint 10 000 négy-
zetméterrel novelte meg a 2. Terminal terlletét és jelentésen bdvitette a repul6tér beszallékapu-kapacitasat: a mold
0sszesen 27 kulonbo6zd beszallitasi opcidt nyujt, hiszen a buszos beszallitast is tamogatja, és biztosit gyalogos be- és
kiszallitast kiszolgalé kapukat is, a légitarsasagok eltérd igényeihez igazodva. Az Uj épuletrész egyuttal megnovelte az
utlevél-ellendrzés tertiletét az érkez6 non-schengen utasok részére.
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1967 - Fortepan / Magyar Rendér

Irdnyitétorony 1966 - Fortepan / MHSZ

A BUD 2020 program keretein belul
egy sor latvanyos és kevésbé latvanyos,
am jelentds fejlesztést is végrehajtot-
tak a repul6téren. A régi 1. Terminal
mellett Uj logisztikai kdzpont épult két
nemzetkozi csomagkuldd vallalat, a
DHL Express és a TNT szamara, és meg-
kezd&dott a 2. Terminal mellett [étesi-
|6 vadonatuj légiaru-kezeld kdzpont, a
Cargo City el6készitése is. A Budapest
Airport tobb lépésben fejlesztette a
repulétéri infrastruktdrat, amelynek
részeként nagyszabasu rekonstrukci-
on esett at az I. futépalya 900 méteres
szakasza, vadonatuj muUszeres leszalli-
to berendezések telepitésére kerult sor
és megépult egy Uj, F jell guruldut a
2. Terminal mellett.

2019 novemberében elkészilt az elmult
évek egyik legnagyobb repul&tér-fejlesz-
tési projektje, a BUD Cargo City névre
keresztelt vilagszinvonall légiaru-kezeld
komplexum, amely azéta Kelet-K6zép
Eurépa cargo kapujaként mdkodik. A
Cargo City épulete az allamok kozotti

vamhatar mukodtetéséhez szlkséges
biztonsagtechnikai fellUgyeleti rendszer
Uzemeltetésével és fenntartasaval komp-
lex ipari, logisztikai és kereskedelmi fej-
lesztések szamara biztosit helyszint.

Az épulet logisztikai rendeltetésének
sajatossaga abbanis rejlik, hogy aktivan
kapcsoldodnia kell a 1égi és a szarazfoldi
kozlekedési Utvonalakhoz. Elhelyez-
kedése lehet6vé teszi, hogy kozvetlen
Osszekottetésben alljon az autdpalya-
halézattal, mely az export és import le-
bonyolitasahoz idealis korulményeket
teremt.

A létesitmény lehetévé teszi, hogy
Budapest meger(@sitse régids vezetd
szerepét a globdlis aruszallitdsban a
szakma leghatékonyabb és legkor-
szer(ibb bazisaként. A BUD Cargo City
felépultével olyan tér jott létre, mely
tdamogatja a légi aruforgalomban részt
vevd nemzetkozi szereplék hatékony
egylUttmUkodését, mikézben a magyar
vallalatok gazdasagi és Uzleti fejl6dését
is er@siti a piacon.




Emellett elkészilt a T2B vamterllet atalakitasa,
melynek soran az érkezési szinten megujult a piros
és a zo6ld folyoso, a hivatali, irodai és pihendhelyi-
ségek funkcionalis kialakitadsa mellett egy el&allitd
helyiséget is atadtak. Ezzel 6sszhangban megkez-
dédott az utasok vamtdjékoztatasi rendszerének
elektronizalasa, a mechanikus és papiralapu felu-
letek kivaltasa.

Az utasok kényelmét szolgald fejlesztések része-
ként 2020 januarjaban a Budapest Airport atadta
az 1. molé névre keresztelt Uj beszallitdcsarnok
elsé Utemét. Az Uj épulet kdzel négyszeresére no-
veli a diszkont Iégitarsasagok utasait kiszolgalo te-
ruletet, és a terminalokéval megegyez6 komfortot
biztosit az utasoknak.

Az utasforgalom hatékony kiszolgalasa érdekében
megépult egy Uj poggyaszosztalyozd csarnok, ahol
nagyobb teruleten, a legmodernebb technoldgia
segitségével végezhet6 az indulé utasok poggya-
szainak atvilagitasa.

A Budapest Airport megkezdte az 0©nkiszolgalo
poggyaszfeladd rendszer bevezetését; a terminalo-
kon kihelyezett poggyaszfelado pultoknal az utasok
- ha jaratuk esetében ez a szolgaltatas elérhetd - a
beszallékartydk beolvasasa utan o6nalléan nyom-
tathatjak ki és helyezhetik el a feladni kivant pogy-
gyaszon a poggyaszcimkét. Ezt a cimke szkennelése
koveti; az automatizalt feladépulton pedig az uta-
sok pillanatok alatt feladhatjak a b6réndoket.
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1975 Ferihegy - a légi arusiélll’j[é; raktérépuleté (Fortepan)

1927 Matyasfoldi repulétér, Chamberlin és Levine
6ceanrepllék Wright-Bellanca tipusu repllégépe
(Foté: Magyar MUszaki és Kozlekedési MUzeum,

Fortepan)

Ferihegy makettje (Fot6: Magyar Szarnyak, 1942
Készul a ferihegyi repulévaros)

TERV/Fortepan

)

2020 BUD Cargo City

1950. méjus 7. A Ferihegyi repulétér atadasa (UVA-

==

1938 Budadrsi repuilétér forgalmi
épulete (Foté: Magyar MUiszaki és
Kozlekedési Mlzeum archivuma, Kol-
banyi Géza gyljteménye, Fortepan)

A Ferihegyi csarnoképulet féldszinti
és masodik emeleti alaprajza (Fot6:Uj
Epitészet, 1947)

il e
1956 Ferihegy varécsarnok (UVATERV/
Lechner Fotétar/Fortepan)

2020 Liszt Ferenc Repul&tér T2
utasmolo

2020 BUD Cargo City

FLSZALLT 70 EV

~ TENYEK, FORGALMI ADATOK A LEGIKIKOTO TORTENETEBOL

A légi utas- és daruforgalmat egykor ellendrzé kollégaink az 1950-es években valdszindleg még almukban sem merték
volna gondolni, hogy 70 éwvel késébb tobb tiz millios utas- és mdsfél szaz tonndt is meghalado druforgalom zajlik majd
az orszag szivében elhelyezked?d légikikotdben.

Az atadaskor a repulGteret vegyesen polgari, katonai és sportcélra kivantak hasznositani, azonban ma a Feri-
hegyrél uzemel6 repulégéepek forgalma magaban foglalja a menetrend szerinti, a charter- és a cargogépeket,
valamint az Uzleti és sportcélu kozforgalmon kivili jaratokat is. A forgalom volumene 70 éve kisebb-nagyobb
visszaesésekkel, de folyamatos fejlédést mutat.

Az elmult 70 évet tekintve a repul6téren folyamatos beruhazasok, fejlesztések valdsultak meg, valamint Uj
légitarsasagok jelentek meg, amelyeknek kdszonhetéen az utasok létszama dinamikusan novekedett. Ezt a
novekedést csak a Covid-19-vilagjarvany tudta megallitani, illetve elképeszté mértékben lenullazni. A reptér
utasforgalma 2019-ben rekordot dontott, ugyanis az utasszam meghaladta a 16 milliot.

i s Arepuldtéren az 6tvenes
e Utaslétszam (f6) , , B B
20000000 évektdl a kétezres évek

elejéig egy folyamatos
15000 000 — 2 S .
/1 Kismértékd novekedés
10000000 /__ﬁ, jellemezte az aruforgal-
5000000 — mat,’amlkor is 2000-ben
e az aruforgalom meny-

0 T . , L, ,
REERE88RCFBEEREEEEEBEEEE  tonndt Az ezt kovetd

21 évben egy dinamikus
novekedés indult meg a
légi aruszallitasban, igy 2021-re tdbb mint a négy és félszeresére nétt a cargoaruk forgalma, amely megha-
ladta a 180 ezer tonnat. A ndvekedésben volt ugyan atmeneti visszaesés, mely a gazdasagi vilagvalsaggal és
a Malév ledllasaval magyarazhato, azonban ezen id6szakban jelent8s beruhazasok torténtek az aruforga-
lom kiszolgalasanak fejlesztése érdekében. Két Uj logisztikai kdzpont épult, valamint elkészult a ,BUD Cargo
City" nevd légiarukozpont, amely a

novekedést segitette eld, azaltal, 200000
hogy az infrastrukturalis kapacita- I
soknak készonhetben Uj gazdalko- 10000
dok érkezhettek a repulStérre. A R A
novekedés 2018-t6l kezdddben a
kormany tavol-keleti nyitas politi- 5000000
kajanak, valamint az e-kereskedel-
mi forgalom vilagmeéretd térnyeré-

Forras: Budapest Airport Zrt.

e=» Cargoforgalom (tonna)
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Forras: Budapest Airport Zrt.




Az aruforgalomban végzett szabad forga-

lomba helyezések darabszamat tekintve a
repulétéri vamszerv a 1990-es évek koze- R
pétdl orszagos viszonylatban az élvonalban
stabil helyet foglalt el. A mindenkori bevéte-
leket korabban is a gazdasagi kérnyezetre 500 000
éppen befolyassal biré kortlmények hata-
roztak meg. Magyarorszag Eurdpai Unidhoz
torténd csatlakozasa utan a vamkezelések 300 000
szamaban torvényszerlien egy rovid ideig
tartd visszaesés volt tapasztalhato, de ezt
kovetSen évrdl évre egy dinamikus néveke- 100 000
dés volt megfigyelhetS. A 2020-as évekre a
repulétéri vamszerv orszagos viszonylatban
a szabad forgalomba helyezések tdbb mint
50 szazalékat végzi, melyek szamat tovabb
novelte a 2021. julius 1-jétdl életbe lépett Uj unids jogszabaly, amelynek értelmében az Eurdpai Unidba érke-
z6 minden egyes kildeményre - beleértve a 22 eur6 érték alatti 6sszegl kuldeményeket is - vam-arunyilat-
kozatot kell be benyujtani a vamhat6saghoz.

A 2021. évben bevezetett eVAM-modulban ésszesen 14 223 763 inditvanyt nyuijtottak be és dolgoztak fel.

B Importvdmeljarasok szdma (darab)
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A repul6téri vamhatdsag a kezdetektdl hatarforgalmi hivatalként is funkcionalt, igy kiviteli vameljaras ala
vono és kilépteté vamszervkeént is eljar. Ennek megfelel6en a légiforgalomban a mas vamszerv altal ellendr-
zés ala vont szallitmanyok kiléptetését is végzi, mindemellett igen jelentds szamban végez kiviteli vameljarast.
A kiviteli vameljarasok alakulasa a rendszervaltasig novekvd, majd Magyarorszag Eurdpai Unids csatlakoza-
sanak id6pontjaig az ugyfelek altal benyujtott ilyen iranyu kérelmek szama egyfajta allandésagot mutatott
egészen a Covid-19-vilagjarvany kezdetéig.
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MERRE VAN A KIJARAT?

Ez az egyik leggyakrabban elhangzd kérdés, amelyet az
utasok tesznek fel a zold folyosdn szolgalatot teljesitd kol-
légaknak. A piros és zold folyoso, azaz a kijarat kétféle ar-
nyalata egy év mulva az 6tvenedik szuletésnapjat tnnepli
Ferihegyen, a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repul&téren.

1973-ban vezették be Ferihegyen a piros-zold folyosdk
rendszerét, az akkori szocialista orszagok kozul elséként. A
korabeli indokolas szerint az adott erre lehet8séget, hogy
az utasok nagy része valdban turizmus és rokonlatogatas,
nem pedig Uzletelési és nyerészkedési céllal utazik kul-
foldre. Az intézkedés napjainkig haté Iényege, hogy igy a
repulégépen utazdk vamellendrzése egyszerlibbé és gyor-
sabba valik. Nyugodtan kijelenthetjik, hogy a rendszer fél
évszazada stabilan dllja az id6 prébajat. Részben ennek ko-
szonhetjuk az utasforgalomra vonatkozé kockazatelemzés,
mint technika és mint fogalom megsztletését.

A z06ld jelz6tablaval megjeldlt folyosot azok az utasok va-
laszthattak 1973-ban, akik 4 000 forintnal* nem nagyobb
dsszértékd, nem kereskedelemi jellegli arut hoztak be
magukkal kalféldrél. A zéld folyoson athaladéknak sem
irasban, sem széban nem kellett arunyilatkozatot adniuk,
és bdrondjuket sem kellett kotelez8en felnyitniuk, hogy
bemutassak a vamtisztnek a magukkal hozott arut. Ter-
meészetesen a zo6ld folyosén is lehetdsége volt a hatésag-
nak ellendrzésre, vamvizsgalatra. A repulétéri vamhivatal
dolgozéi akkor és most is élnek e jogkorukkel és szuré-
prébaszerten ellendrzik a zold folyosot valaszté utasok
csomagjait is.

Dr. Szalay Janos pénzugydr ezredes, a Vam- és Pénzlgy-
Orség akkori orszagos parancsnoka szerint: ,Egészében
véve jO tapasztalatokat szereztlink a piros-zold folyoso-
rendszer bevezetésével kapcsolatban, csak elvétve akad

1993 Ferihegy 2. belépé vémterulet, piros és zold folyosok

visszaéld. 1973 elsé felében példaul a mult év ha-
sonl6 id&szakahoz viszonyitva 25 szazalékkal keve-
sebb a vam- és devizajogszabalyt sért6 cselekmé-
nyek szama. Még nagyobb lehetne a javulas, ha az
utazni szandékozok is olyan fontosnak tartanak a
vamrendelkezésekrdl valé tajékozédast, mint ami-
lyennek azt a vamugyi szervek tartjak.”

Az Uj folyosérendszer hasznalatara Lestyan Tibor
pénzugydr 8rnagy, a Ferihegyi repulétéri vamhiva-
talparancsnokaazigyhivtafelafigyelmet1973-ban:
"Mi térténik azzal, aki a zold folyosén indul el és
a szuroprobas ellendrzésnél talalnak nala vam-
koteles arut? Akkor 5 000 forint alatti érték ese-
tén vamszabalysértést, a feletti 6sszeg esetén
vamblUintettet kovet el az illetd. llyen esetben jegy-
z8konyv felvétele mellett, az uti holmijan kival min-
den nala lévd arut lefoglalnak. A lefolytatott eljaras
soran dontenek arrdl, hogy mi torténjék a behozott
aruval, elkobozzak vagy megfelel§ igazolas esetén
vamkotelesként kezeljék. Amennyiben a megfelel6
folyosé kivalasztasaban az utas bizonytalan, vegye
igénybe a piros folyosét, ha arra megy, az még nem
jelenti Gnmagaban, hogy vamot fog fizetni, legfel-
jebb annyit, hogy ellendrzik a csomagjat.”

Napjainkban sem tudnank ennél hasznosabb tana-
csot adni az utasoknak azért, hogy hazatérésuk és
az Eurdépai Unidba belépésuk a hatalyos jogszaba-
lyok keretei kozott, a lehet6 legzokkendmentesebb
legyen.

*A KSH adatai szerint a teljes munkaidében alkalmazasban
allék havi brutté atlagkeresete 1973-ban 2629 forint volt.

2022 Piros és z6ld folyosé a 2B terminalon
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~ A REPULOTERI RENDOR IGAZGATOSAG GONDOLATAI

Avamszervek tevékenysége szorosan kotédik a hatarrendészeti és a kozteru-
leti rendéri munkahoz. Midta vilag a vilag, ezen teruletek elvalaszthatatlanok,
az itt szolgalatot teljesit6k mindig egyUtt dolgoztak és j6 baratsagot apoltak.

A Nemzeti Ad6- és Vamhivatal Repul6téri Igazgatdsaga és a Repul6téri Ren-
dér Igazgatdsag szoros, egymas munkajat kolcsondsen tamogatéd egytttmu-
kodése is hosszU multra tekint vissza. Elmondhatjuk, hogy ezt a régmultban
kialakult egyuttmikodést, munkakapcsolatot a folyamatos valtozasok, a szer-
vezetek életében bekdvetkezett atszervezések még jobban elmélyitették, 6sz-
szekovacsoltak. A kdzrend, kdzbiztonsag védelme, a hatarellenérzés, a be- és
kilépd utasok ellen8rzése, a vamkezelés, valamint az utasbiztonsag garantala-
sa mind-mind egymastdl elvalaszthatatlan feladat. A cél és az érdek is kdzos.

Magyarorszag légikapujaként a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repul&té-
ren a vilag szinte minden pontjara induld vagy onnan érkez6 utasok vamszak-
mai ellen8rzését a Nemzeti Ad6- és Vamhivatal Repul&téri Igazgatdsaga kiva-
I6an hajtja végre. A vamosok feladata atlagon feltili alkalmazkoddképességet,
a varatlan helyzetekhez igazodd reagaldkészséget és nagyfokd munkabirast
kovetel.

Kotelezettségeiket egy nem mindennapi kdrnyezetben kell teljesitenituk, mun-
kajuk sajatos felkészlltséget és szaktudast igényel. A repul&téri tevékenység
folyamatosan, unios szinten is megmérettetik, és az elmult id8szakban min-

den unios ellendrzésnek megfelelt. A
NAV Repul&téri Igazgatésag alloma-
nyanak aldozatkész tevékenysége,
felkészlltsége elengedhetetlen volt a
repulétér kozelmultban toértént egyik
legnagyobb szakmai kihivasanak si-
keres teljesitéséhez. Az Eurdpai Unio
hatarbiztonsagi rendszerének 2019.
évi ellen6rzése soran a Bizottsag azt al-
lapitotta meg, hogy a légi hataratkels-
hely minden tekintetben megfelel az
Eurdpai Unio altal elGirt feltételeknek.

A Nemzeti Ado- és Vamhivatal Repul6-
téri Igazgatosaga kiemelt figyelemmel
kiséri az aruk, termékek illegalis beju-
tasanak megakadalyozasat, a csem-
pésztevékenység megel6zését. Ennek
érdekében a Repul6téri Rend6r Igaz-
gatdsaggal kdzosen szervezett mélysé-
gi ellendrzési, valamint bdnugyi akciok

soran a rendelkezésére all6 technikai
feltételek alkalmazasaval kiemelked6-
en, eredményesen hajtja végre specia-
lis feladatait.

Az utastajékoztatasi tevékenységgel
kapcsolatban kialakitott rendszeruk,
valamint kommunikaciés csatornaik
mukodtetése jelentds erével bir a re-
pulétéren tipikusan el6forduld bin-
cselekmények, jogsértések megel&zé-
se érdekében.

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repul6tér biztonsagos mukodtetése,
az utazokozonség kiszolgalasa érdeké-
ben szerepet vallalé hatésagok, kiszol-
galo szervezetek, valamint a civil kdzre-
mUkodo gazdasagi tarsasagok kozott a
Nemzeti Ad6- és Vamhivatal RepulStéri
Igazgatdsaganak vezetése, valamint a
teljes személyi allomanya élen jar.

Avamhatésag repulStéri kirendeltsége
kivaléan teljesiti a feladatrendszerébdl
addédo széleskord és egyben specialis
ismereteket megkovetel§ tevékenysé-
gét. Biszkék lehetnek mindarra, amit
eddig elértek, mellyel példat mutatnak
a kovetkez8 generacionak.
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Foté: Repulétéri Rendér Igazgatdsag

A REPULOTER
[S A VAMSZOLGALAT

- SZEMELYES VISSZ,AEMLEKEZ’ES’
SOMOGYI-TOTH GABOR TOLLABOL

A repuUl8tér - és kulonosen a terminal - egy olyan hely, ahol a foldi utas-
bol légiutas, a légiutasbdl foldi utas lesz, a belfoldi kdzleked8bdl hata-
ratlépd, a foldi arubdl légiaru. Bar ez az atvaltozas naponta sok ezerszer
- vilagszerte sok milliészor - megtorténik, mégis egy kisebb fajta csoda
még ma is, hat még mennyire volt az 100 évvel ezelétt, amikor a magyar
kereskedelemugyi miniszter 1922. majus 10-én életbe |épett rendeleté-
ben intézkedett a Budapest-Matyasfoldi, a Szegedi, a Szombathelyi és a
Miskolci repuléterek vdamrepul&térré nyilvanitasarol.

A nemzetkozi légiforgalomhoz nemcsak repulégép és repulétér kell, ha-
nem a hatarforgalom ellen6rzésére hivatott hatésagok. Ezek a hatésagok
a kezdetektdl szerves részét képezik a légikdzlekedésnek, és nélkuldzhe-
tetlen tagjai a repul&téri kozosségnek.

En magam 1979-ben keriiltem el6szér személyes szakmai kapcsolatba a
ferihegyi vdamosokkal. Akkor az LRI Fejlesztési és Beruhazasi F6osztalyan
dolgoztam, a kettes terminal épitész |étesitményfelel8seként. A projekt
azon fazisaban feladatom a leend6 Uj terminal funkcionalis meghataro-
zasa volt: utasaramlas, poggyaszaramlas, hatdsagi ellendrzések, repu-
|6gép-kiszolgalas; légitarsasagi, repulétéri és hatdsagi szolgalatok elhe-
lyezkedési igényei. Fantasztikus munka volt, és ebben a VPOP részérdl
eleinte Sarosi Gyula pénzugydr szazados, majd Balogh ezredes és Laczé
Laszl6 8rnagy iranyitottak a vamspecifikus munkat. Ebben azid8ben a biz-
tonsagi ellendrzési feladatok is a vamszolgalatra harultak, igy az 1985-ben
atadott Ferihegy 2-es termindlon a check-in pultok mogé beépitett, a fel-
adott poggyasz atvilagitasara szolgald rontgenkészilékek elhelyezése, a
szallitdszalag mellett elhelyezett b8rondnyitd asztalkaval felszerelt kilépd
vamvizsgalati munkahely kialakitasa is k6z6s munka volt.

Késbbb, 1992-t8l az LRI Forgalmi Igazgatohelyettese lettem. A repul6-
téri hatdosagokkal, koztik a vamhatdsaggal is én tartottam a kapcsola-
tot, de természetesen minden dontési helyzetben az LRI igazgatdja,
Erdei Tamas hatarozta meg a reptér Uzemeltetdjének allaspontjat. Ki-
valé egyuttmUkodés alakult ki Buzas Andras ezredes és kdztem, sike-
ralt a vamhatdsag és az LRI kdzos Ugyeit mindig Ugy megoldani, hogy
az mindkét félnek megelégedésére szolgdlt, a hatdsagi igényeknek
maradéktalanul megfelelt. Ebben az id8szakban alakitottuk ki ko-
z6sen a |Il. tobbcéld épulletben a vamhatdsag korszerl kozpontjat,
vezetdi irodait, targyaldjat, amit mar Laczd Laszl6 tabornok vett haszna-
latba. Tobb kedves Unnepségre kaptam oda meghivast, ezek maig szép
emlékek.

Kiadvanyunkat rovid irdsdval meg-
tisztelte Somogyi-Toth Gabor, a
replilGteret egykoron Uzemeltetd
Légiforgalmi és Repuldtéri Igaz-
gatosdg (LRI) volt forgalmi igaz-
gatohelyettese, majd a Budapest
Airport  Zrt. volt vezérigazgato-
helyettese.

Nevéhez fliz6dik a replilési szakma-
nak, a reptlés torténetének mélto
emléket allito Légikdzlekedési Kul-
turdlis Kézpont megdlmoddsa és
létrenozasa. Ennek a tarsasagnak
kdszonhetjik ma azt, hogy em-
berek tizezrei kapnak lehetséget
arra, hogy az dltaluk Uzemeltetett
Aeropark Repilémudzeurm méltan
népszerd szervezett programjai ke-
retében betekinthetnek a légikikotd
kulisszai mogé, és a forgalombdl
kivont repulégépeket, kiszolgdlo
eszkozoket is testkozelbdl csoddlva
megismerhetik a reptilés misztikus
vildgat.

Sepsi Edit
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Nagyszerd és izgalmas szakmai munkaban képviselhet-
tem a repuléteret hazank schengeni csatlakozdsanak
el6készitésében, ami 2007-ben kovetkezett be. Ebben
az id6ben mar az LRI utddja, a Budapest Airport Zrt.
forgalmi vezérigazgato-helyettese voltam, miutan 1999
és 2001 kozott az LRI-t, megszlinéséig, megbizott igaz-
gatoként vezettem. Budapest Airportos életutam utol-
s6 szakaszaban Sepsi Edit ezredes, igazgatohelyettes
asszonnyal és Teleki J6zsef ezredes, igazgatdval tartot-
tam a szakmai kapcsolatot, ahogy mind a mai napig, de
immar az Aeropark Repulémuzeumot mUikodtetd Légi-
kozlekedési Kulturalis Kozpont ugyvezetdjeként.

Visszatekintve elmondhatom, hogy mindig 6rém és
megtiszteltetés volt szamomra az egytttm(ikodés a re-
pulétéri vamszolgalattal, amit mindkét oldalrél a magas
szakmai szinvonal, egymas szakteruletének és szemé-
lyének tisztelete és a maximalis j6akarat jellemzett.

Somogyi-Téth Gabor
az Aeropark Replilémuzeum igazgatdja
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A MINOSECI

VAMSZOLGALTATAS A

LEGI ARUSZALLITAS
KATALIZATORA

A VAMELJARASOK ELEKTRONIKUS
TAMOGATASANAK SZUKSEGSZERUSEGE

A repulégépes aruszallitast vilagviszonylatban a legdra-
gabbként tartjak szamon. Mivel egy adott légijarm(re felra-
kodhato aruk mérete és f6leg sulya korlatozott, ezért altala-
nossaghan megallapithatd, hogy akkor a legcélszer(libb ezt
a szallitasi médot alkalmazni, ha az adott aru 1 kilogramm-
ra vetitett értéke magas, vagy szallitasat nagy tavolsagrol,
gyorsan kell megoldani. A 1égi szallitast gyakran alkalmazzak
gyogyszerek, életmentd termékek, é18 allatok, szarazjéggel
hdtott aruk és egyéb surgds szallitmanyok a vilag egyik
pontjarél a masik pontjara torténd szallitasara.

A légi cargoforgalom a fuvarozas tekintetében is egy sa-

jatos szakterUlet, hiszen az egyes aruféleségek légi szalli-

tasara kulon, szigord szabalyrendszert hoztak létre. Pél-
daként emlithetd a Nemzetkozi Légiszallitasi Szovetseg
(IATA) altal létrehozott DGR-szabalyzat, ami a veszélyes
aruk légi szallitdsanak szabalyrendszerét foglalja maga-
ban, vagy a IATA LAR-szabalyzat, ami az éI6 allatok légiszal-
litdsaval kapcsolatos specialis szabalyokrdl rendelkezik.

Lathato, hogy a légi szallitmanyozas egy szigoru szakmai
szabalyokkal teli, mégis expressz szallitmanyozasi forma,
amihez igazodnia kell a légi arukhoz kapcsolédé teljes lo-
gisztikai ellatasi lancnak. A légiaru-kezelés logisztikai folya-
mata soran a gyorsasag kulcsfontossagu, ez érvényes az
egyes részfolyamatokra is, a lancolat egyik folyamata sem
vehet aranytalanul sok id8t igénybe, mivel az kihat teljes fo-
lyamat végeredményére.

A vameljaras folyamata szerves része - az EU és harmadik
orszagok kozotti kereskedelem esetén - a légi aruszallitas
logisztikai folyamatanak, igy ezzel a hatdsagi eljarassal kap-
csolatban az el6z6ek okan alapvetd elvaras az, hogy gyors
és hatékony legyen.

Ma, amikor jelentds logisztikai szolgaltatok, multinacionalis

vallalatok arrél dontenek, hogy eurépai HUB-kdzpontjukat

melyik repul&téren alakitsak ki, a handlingtevékenység mel-
lett masodik legfontosabb szempontként a vamszolgaltatas
szinvonalat, annak gyorsasagat veszik gércsé ala. Eppen
ezért szokas ma a min8ségi vamszolgaltatast a légiaruszalli-
tas katalizatoraként is emlegetni.

Az elektronikus vameljarasok megjelenése, térnyerése és
folyamatos egyszerUsitése jelentette és jelenti ma is a vam-
hatésdgok szamara a megoldast arra, hogy az eljarasokra
forditott feldolgozasi id8 minimalisra redukalodjon.

A CDPS_AIS BEVEZETESE

nak f6 célkitlizése az volt, hogy az Eurépai Uni6 10 év mulva
a vilag legversenyképesebb tudasalapu gazdasagava valjon,
mindekdzben folyamatos gazdasagi ndvekedést produkal-
va, ami 20 millid munkahelyet general majd 2010-re a tervek
szerint. A stratégia keretében fogalmazddott meg az Euro-
pai Bizottsag részérdl az elektronikus vamprojekt elinditasa,

mellyel az elérendd cél az volt, hogy a papiralapu vamelja- £

rasokat EU-s szinten felvaltsa az elektronizalt vameljaras.

A magyar vamigazgatas - az EU tobbi tagallamanak vamha-
tésagaval szembeni versenyképességének novelése érdeké-
ben és az EU fejlesztési iranyvonalainak megfelel6en - 2006
juniusaban arrél dontott, hogy nemzeti fejlesztés kereté-
ben 2008. elején Magyarorszagon bevezeti az elektronikus
arunyilatkozat-adas lehet8ségétazimportvameljarasokban.
A CDPS_AIS altal biztositott elektronikus vameljaras alkalma-
zasa gyorsan elterjedt a repul6téren vameljarast végzs lugy-
felek kdrében, és mara kijelenthetd, hogy kizardlag elektroni-
kusan nyujtanak be import vdam-arunyilatkozatokat a kisebb
és nagyobb volumennel rendelkez8 gazdalkoddk egyarant.

Az eljaras népszerlisége egyértelmlen annak kdszénhe-
t6, hogy az elektronikusan inditvanyozott vameljarasok
feldolgozasi ideje 20-22 perc, ami toredéke a hagyo-
manyos, papiralapi vameljaras feldolgozasi idejének.

A CDPS_AIS rendszer fejlesztése az éles rendszer muiko-
dése kdzben is folyamatos, melynek soran a fejleszt6k
munkajat a Repulétéri Igazgatdsag szakérté munkatar-
sai is rendszeresen tamogatjak Ujabb fejlesztési javas-
latokkal. A rendszer hatékony és megfelel6 mikddése
ugyanis elemi érdek Repul6téri Igazgatésag szamara,
mivel a vameljarasok darabszamat tekintve az igazgato-
sag vezetd helyet foglal el a vdamkezelést végz6 szervek
toplistajan. A naprél napra novekvé forgalmat hatéko-
nyan kizarélag az elektronizalt vameljarasokkal lehet
kezelni és fellgyelni, az tigyfelek és az allandéan fejl6d6
gazdasag elvarasaihoz igazitani.

Az alapeljarasok elektronizaldsan tul 2021-ben kialaki-
tottak a CDPS-en belll az e-Utdlagos modult, amelynek
segitségével lehetévé valt az Ugyfelek szamara, hogy a
vam-arunyilatkozatok utélagos médositasat elektronikus
uton is kezdeményezni tudjak.

AZ ELEKTRONIKUS KERESKEDELEM IS AZ
EVAM

Az elektronikus kereskedelem egyre nagyobb tér-
nyerése miatt - az EU bevételeinek megvédése és
az uniés gazdalkoddk versenyképességének meg-
Orzése érdekében - az Eurdpai Unié Tanacsa 2017.
december 5-én elfogadta az e-kereskedelemre
vonatkozé héacsomagot. Ez tobbek kozétt meg-
szunteti a kis értékd, vagyis legfeljebb 10/22 eurd



értékd aruktldemények behozatali héamentességét, vala-
mint a harmadik orszagbdl vagy harmadik teruletrél szar-
mazd termékek unids fogyasztéknak B2C tavértékesitése
esetén egyszerUsiti a behozatali héa beszedését és megfize-
tését. Ezeket a szabalyokat 2021. julius elseje 6ta kotelez6en
kell alkalmazni.

A jogszabalyvaltozas, és a jarulékos forgalomnovekedés
megfeleld, hatékony kezelése miatt alakitottak ki az eVAM-
rendszert. Ennek fejlesztésekor - de az éles lzem megindi-
tasat kovetden is - a Repul6téri Igazgatosag a Nemzeti Ado-
és Vamhivatal mintegy zaszldshajéjaként, kiemelt szerepet
vallalt, és batran kijelenthetem, hogy nélkulozhetetlen szak-
mai tamogatast nyujtott a rendszer éles bevezetésének sike-
re érdekében. Ez a fajta elektronizalas és az alkalmazasaval
parosuld vamfellgyeleti rendszer torténelmi lehet8séget
teremtett a vamadat-feldolgozas torténetében, hiszen az igy
megnyilé lehet8séggel évente akar tobb tizmillié vamkeze-
|és elvégzése biztositott az igazgatdsag altal.

AZ EVAM-MODUL BEVEZETESENEK
GAZDASAGELENKITO HATASA

Az eVAM-modul életre hivdsa Magyarorszagot kivalé ver-
senyhelyzetbe hozta tébb, olyan unids tagallamhoz képest,
amelyekben még nem tortént ilyen iranyu fejlesztés. Tudo-
masunk szerint Magyarorszagon kivul csak kevés tagallam
alakitott ki hasonlo, nagy mennyiség(, csokkentett adattar-
talmu vam-arunyilatkozat feldolgozasara alkalmas informa-
tikai rendszert. A vamkezelések par perces elvégzésének
kdszonhet8en nagysagrendekkel csokken az az id6, amely
az aru megérkezésétdl a kézbesitésig terjed, igy az ugyfelek
nagyon rovid id6 alatt juthatnak hozza megrendelt aruikhoz.

Hazank foldrajzi elhelyezkedése, valamint a Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Repulétér kindlta kivald logisztikai lehet&ségek
mellett a vamkezelések rendkivul gyors lefolytatdsa miatt
valasztotta Magyarorszagot az e-kereskedelmi aruk ko-
zép-kelet-eurdpai elosztd kézpontjaul tobb olyan nemzetko-
zi szallitmanyozé cég is, akik hazank mellett lengyelorszagi,
csehorszagi, szlovakiai, ausztriai és olaszorszagi célpontokat
is kiszolgalnak.

Arepulétérivamhatdsag mamar ,kész recepttel” rendelkezik
a rendszer irant érdekl6dd, ujként jelentkezd ugyfelek foga-
dasara, igy a kezdeti lépések megtételétdl kezdve folyamatos
mentoralassal képesek vagyunk biztositani Ugyfeleink ez ira-
nyu tevékenységének megkezdését az engedélyezési, a vam-
kezelési technoldgiai folyamatokon at egészen az elsé szal-
litmanyok megérkezéséig és a vamkezelések elvégzéséig.

VAS

AZEV
PENZUGYORE

~ HAROM PENZUGYOR, HAROM EVTIZED

Révész Martin Attila pénzigy6r f6hadnagyban, Va-
nyi Ferenc pénzugy6r f6torzszaszldsban és Magya-
ri Adrienn pénzugy6r ezredesben tobb k6zds pont
is van: mindannyian a repul6téri vamszolgalatnal
kezdték szakmai palyajukat, jelenleg is itt teljesite-
nek szolgalatot és mind a harman részesultek az
,Ev Pénziigy6re” elismerésben. Az elismerés varat-
lanul érte 6ket és ma is rendkivil nagy megtisztel-
tetésnek érzik. Harom pénzigy6r harom kulénbo-
z6 évtizedbdl, akiket 6sszekot a hivatas, a szolgalat
és nem utolsésorban a repulétér.

Az elismerést évtizedek 6ta a nemzetkdzi vamnap
alkalmabdl adjak at. Ezen a kuldn, szamunkra ne-
vesitett napon, minden év januar 26-an 1993. éta
Unnepelhetjuk elért eredményeinket, sikereinket.
A nemzetkdzi vamnap kilondsen fontos a testilet
kotelékében szolgalatot teljesiték szamara, mert
takrozi munkank, eréfeszitéseink elismerését, ki-
fejezi a tarsadalom megbecstlését a személyi allo-
many helytallasaért, felel8sségteljes, becsuletes és
fegyelmezett munkajaért, ahogy ezt néhai Arnold
Mihaly pénzigydr altdbornagy altal kiadmanyo-
zott, 1997. évi 1. szamu Unnepi parancs oly talaléan
megfogalmazta.

Révész Martin Attila 2009. aprilis elsején kezdte a
pénzligy6ri palyat, jelenleg szakértéként végzi 6sz-
szetett munkajat a Vam F6osztaly 1. dllomanyaban.
A kezdetektdl kiemelt szerepet vallalt a 22 eurd
érték alatti e-kereskedelmi kildemények impor-
tafa-mentességének eltorlése kapcsan bevezetett
eVam-modul létrehozasaban, tesztelésében és a
kezdeti nehézségek korrigalasaban. Kivald nyelvtu-
dasa okan a légiforgalmi vamszakmai feladatokban
a nemzetkozi kapcsolatok terén is folyamatosan ki-
emelt projektekben vesz részt. Révész Martin Attila
pénzlgydr f6hadnagy részére Vagujhelyi Ferenc, a
NAV vezet6je az Ev Szakembere dijat adomanyozta
az Ev Pénziigy6re kategéridban 2022-ben.

Vanyi Ferenc pénzlgyér f6torzszaszlés

1998. janudr 26. Aranyosi Adrienn
pénzlgydr f6torzszaszlos

VAM: £§ PENZUGYORSEG
ORSZAGOS PARANCSNOKA

26/141-1997 VPOP V.

ARANYOSI ADRIENN
pénziigyr fotdrassisulos,

a Kiizponti Repiilitéri Parancsnoksdg.
oszadlyvezetife résvée
Budapest

Frtesitem, hogy munkaidrsai,
Grtelmében az eimilt évi ]

1998. janudr 26. Aranyosi Adrienn
pénzugydr f6torzszaszlos

Vanyi Ferenc 1998. marcius 16-an lépett szol-
galatba a repul6téren, napjainkban a Vam
F8osztaly 1. szakembergdardajat erdsiti hatar-
szolgdlati Ugyintéz6 munkakorben. Szakmai te-
vékenysége kiemelkedd, jogszabalyi ismerete-
inek naprakészen tartasara kiemelt figyelmet
fordit. Segit6kész nem csak a kollégakkal, ha-
nem az Ugyfelekkel is, annak érdekében, hogy
a vameljarasokat gordulékenyen, a jogszaba-
lyi el6irasoknak megfelel6en hajtsak végre.
Ezen tulmenden a sportéletben és a kozossé-
gi életben is az igazgatdsag egyik legaktivabb
tagja. Vanyi Ferenc pénzugy6r f6torzszaszlos
részére dr. Sors L4szl6, a NAV vezetéje az Ev
Szakembere dijat adoményozta az Ev Pénzii-
gylre kategdriaban 2020-ban.

Magyari Adriennt (Aranyosi Adrienn) 1988. ju-
nius elsején vették fel az akkori 2. szdmu Vam-
hivatal allomanyaba. Pénzugydrként az utas-
forgalomban, majd az alapfoku szaktanfolyam
elvégzése utanvamszakiel6addokéntvégezte el
feladatait. 1997-ben a Vam- és Pénzlgy8rség
Kozponti Repulétéri Parancsnoksagan a
Vam-, Ado- és Jovedéki Osztaly vezetdjeként
dolgozott. A parancsnoksag par évvel korab-
bi megalakitdsa soran kdézrem(kodott az at-
szervezésben, az Uj struktura kialakitasaban.
Emellett ekkor végezte a Renddrtiszti F8iskola
hallgatéjaként az utolsé félévet. Aranyosi Ad-
rienn pénzugy6r f6torzszaszlost munkatar-
sai, illet8leg eldljardi javaslatara, az elmult év
szakmai munkaja alapjan Arnold Mihaly pénz-
dgy6r altdbornagy, a Vam- és Pénzligydrség
orszagos parancsnoka 1997. év legjobb pénz-
ugy6rének nyilvanitotta.

Az elért eredmények koteleznek, igy szeret-
nénk ehhez a mar hagyomanynak szamito
tendenciahoz a jov8ben is hlek maradni, hi-
szen a 2010-es években felszerelt fiatal pénz-
agy6r generaci6 mar lassan egy évtizednyi
szakmai tudassal, ismerettel és tapasztalattal
rendelkezik, felkészulve a gyorsan valtozé vi-
lag vamszakmailag relevans kihivasaira is.




KERESOKUTYAK* A
REPULOTERI VAMHATOSAG
SZOLGALATABAN

Akabitdszer-csempészet elleni harcban az elmult évtizedekben Uj segitétars-
ként jelentek meg az orszaghatarokon és a repulétereken a kabitdszer-
keres6 kutyak. Alkalmazasuk elsé szinhelye jelenlegi ismereteink szerint
az Egyiptomi Arab Koztarsasag volt, ahol 1936-ban kezdtek tevékenykedni
ilyenfajta munkara kiképzett kutyak. 1945-ben mar 150 németjuhasz keres6-
kutya allt szolgalatban. Altaldnos elterjedésiik jéval késébbre, az 1970-es
évek elejére tehetd, amikor az Egyesiilt Allamokban specidlis kiképzé isko-
lakat hoztak létre a kabitészer-keresd kutyak nevelésére, betanitasara. Ma-
gyarorszagon a vamhatdsag is gyorsan felismerte az alkalmazasukban rejlé
lehet8séget, igy mar 1970-ben az akkori Német Demokratikus Koztarsasag-
ba, Berlinbe utazhatott két pénzligy6ér annak érdekében, hogy részt vegye-
nek kabitdszerkeres6kutya-vezetdi tanfolyamon. Az elsé, foxterrier fajtaju
keres6kutyak is a német vamhatdsagtdl érkeztek, a tanfolyam elvégzését
kovet8en a Ferihegyi repulétéren, azaz a 2. szamu Vamhivatalnal kezdte
meg szolgalatat 1971-ben. A képzést kdvetS évben 20 esetben dsszesen
186 kilogramm hasist talaltak a repulétéren.

1971 ota valtakozd létszamban teljesitettek szolgalatot a négylabuak a
repulétéri vamhivatalnal. 1977-ben Bed§ Istvan pénzigydr hadnagy mar
négy ,jarértarsrél” szamolt be: Axel, a milliomos, Bltyok, a munkaszere-
t6, Jumurdzsak, a kolydk és Bonzd, az elkényeztetett élt és dolgozott a re-
pulStéren. A szolgalat minden reggel sétaval és edzéssel kezd6dott, majd
menetrend szerinti tranzitgépek ellen6rzése tortént. Ezt kdvette egy kis pi-
henés a kutyak szallasan, majd a szolgalati helyen, a csomagcsarnokban
folytatédott a munka. Itt haladt at minden csomagszallité targonca, ame-
lyet a kutyak és kutyavezetd8ik ellendriztek. Bed§ Istvan pénzligy6r hadnagy
elmondasa szerint Axel volt a leggyorsabb, két perc alatt atvizsgalt akar szaz
b8rondot is. 1979 marciusaban az érkezd bejruti jarat csomagellenérzése-
kor Butyok erés kaparassal és vidam farkcsovalassal jelezte kutyavezet6-
jének, Kiss Géza pénzugydr 8rmesternek, hogy az egyik b6réndben és egy
utitaskaban kabitészer van: a végeredmény 6sszesen 51 csomagocskaban
25,5 kilogramm hasis lett.

Magyarorszagon a keres6kutya-képzés a BelUgyminisztérium Kutyave-
zet6-képzb Iskoldjaban kezd6dott el 1982-ben. Ezt kdvetden itt tortént a
Vam- és Pénzlgylrség keres6kutydinak a képzése is egészen 1999-ig,
a Vam- és Pénzlgy6rség Kozponti Jarérszolgalati Parancsnoksag Kutyaki-
képz6 Kozpontjanak megalakulasaig. A ,vamos" keres6kutyakat eleinte csak
hasis, 1983-tdl heroin, 1988-tdl marihuana, 1992-t8l kokain és amfetamin
keresésére is képezték. A Vam- és Pénzlgy6rségnél, majd a Nemzeti Ado-
és Vamhivatalnal a keresend6 anyagok korét tovabb bdvitették 2009-t6l
dohannyal, 2019-t6] készpénzzel és 2021-t6l pentaval.
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1972 Ferihegy - Axel és Bltyok szolgalatban
(Pénzligy6rok Lapja, 1972)

*A keres6kutya kifejezés helyett ko-
rabban a nyomozdkutya kifejezést
hasznaltuk.

EZ NEM CSAK EGY MUNKA, EZ
EGY ELETMOD

Ahhoz, hogy egy kutyabdl szolgalati
eb és munkatars valjon, a Nemzeti
Ado6- és Vambhivatal altal meghirde-
tett kutyavasarra kell jelentkeznie
a gazdanak, s természetesen meg
kell felelnie a felhivasban megha-
tarozott els6dleges kovetelmé-
nyeknek. Az egyik legfontosabb
kritériuma a kutya zsakmanyszer-
z8 6sztone, hiszen a kutyak 8sei
valamikor falkaba tomoérulve va-
dasztak zsakmanyra, igy biztositva
maguk szamara a létfenntartashoz
szUkséges élelmet. A haziasitasi fo-

Kutya hivéneve Kutya fajtaja Kutyavezetd Midta dolgoznak egyutt

Kucsera Gabor pénzlgydr

Tapi foxterrier e e

2019
Szigeti Gabor pénzugydr

torzszaszlés 2021

Best német juhasz
Lendvai Péter pénzigydr

Candy labrador T

2014
Békésiné Biczd Alexandra

pénzugydr ftérm. A

Mikey német juhasz

Toth Miklos pénzugy6r

Réka malinois . .
torzszaszlos

2021-2022

lyamat soran az ember az élelmet is biztositotta a kutya szdmara, azonban a
zsakmanyszerzési 6szton a vadak felhajtasara, kutatasara, jelzésére tovabb
élt bennuk. A mai szolgalati kutyak kiképzéséhez ezeket a megmaradt 6szto-
noket hasznaljuk fel.

A kiképzés soran a természetes zsakmanyt kilonféle eszkdzok, targyak (pél-
daul mUlanyag csé, teniszlabda stb.) helyettesitik, ezeket a kutya szivesen
felkutatja, megragadja és jatszik is velUk. Ezekbe a targyakba helyezik a ku-
I6nféle kiképzési anyagokat, igy a kutya a jatékszerével, a ,zsakmanyaval”
tarsitja a kabitdszerek jellegzetes szagat. A feltételes reflex alapjan a kutyak-
ban gyorsan tudatosul, hogy a ,zsakmanyat” ott talalja meg, ahol ezt a jol
rogzult szagot érzi.

Visszatérve a folyamathoz, a sikeres felvételi vizsga szerz6déskotést ered-
ményez a hivatal és a gazda kozott. Ezt kdvetden 21 napos karantén veszi
kezdetét tovabbi egészségligyi vizsgalatok és megfigyelés céljabdl. Ezek a
napok mind az allatoknak, mind a kutyavezet8knek igazi kihivast jelente-
nek, mert ez id8 alatt kell egy szimbiotikus kapcsolatot kialakitaniuk egymas
kozott. Majd a tobbhetes kiképzés veszi kezdetét, mely rengeteg feladattal,
gyakorlassal, ismétléssel, de mindezek mellett csodalatos élményekkel is jar.
A képzés végén a parosok tobbnapos vizsgasorozatot hajtanak végre, sike-
res teljesités esetén az immar képzett szolgalati keres6kutya és kutyavezetd-
je megkezdheti kozos életét, kozds munkajat.

Az igazgatdsagon jelenleg allomanyban lév8 kutyavezet6k és ,jarértarsa-
ik” a repul6tér kulonboz8 helyszinein és rendhagyd kortulmények kozott,
olykor specidlis helyzetekben dolgoznak. llyen a mozgdé csomagszallitd
szalag, az utasok kozotti keresémunka vagy a véget nem ér6 postacsoma-
gok alapos vizsgalata. Keres6kutyainkat kabitészer és dohany, bankjegy
és dohany, valamint bankjegy és kabitdoszer felderitésére képezték ki.
A tavaly nyugdijba vonult Aida, kutyavezet§jével Szigeti Gabor pénzugydr
torzszaszlossal a napi feladatokon tul szamos versenyen indult, amelyeken
dobogbds helyen végzett, nagy siker volt 2016-ban a NAV |. testlleti verseny,
kabitészer-keresé munka szamban elért I. helyezése.

Az etoloégusok szerint a kutya-gazda
kotédés a szul6-gyermek kapcsolatra
kidolgozott humanpszicholégiai mod-
szerekkel mérhet6. A kutyak szamara
nagyon fontos a szocidlis kontaktus,
s mint minden tarsas életet éI6 allat-
nal, jellemzi ket még a fajtarsakkal
valo egyuttmikodés a kozos célok
érdekében, az altruizmus (olyan tevé-
kenység, amelybdl tobb j6 szarmazik
a fajtarsaknak, mint annak az egyed-
nek, amely végzi) és a kommunikacid.
A szolgalati kutyak kiképzésuk soran a
kutyavezet6t csaknem fajtarsukként
fogadjak el, s magatartasformaikban
is igyekeznek megfelelni neki. Ebbdl is
vilagosan érzédik, hogy kutyavezetd-
nek lenni nem csak egy napi 8-12 6ras
munka, melynek végén szogre akaszt-
haté a poraz, és haza lehet menni, ha-
nem egymas életének szerves részéveé
valik ember és kutya. Ez a kotédés, ez
a kapcsolat gyakran lemondasokkal
jar, hiszen 24 éras faradsagos, olykor
kiizdelmes, hosszu évekre sz6l6 el-
kotelez8dés, ugyanakkor egy feltétel
nélkuli igazi tarsat tudhat maga mel-
lett a kutyavezetd.

2022 Best és Szigeti Gabor pénzlgydr torzszaszlds
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MULTIDEZO A
LEGIDOSEBB FERIHEGYI
VAMPARANCSNOKKAL

Napjainkban nincs mar olyan kolléga a NAV Repdil6téri Igazgatosdgon, aki még
szolgdlt volna Sdrosi Gyula pénzligydr alezredes, parancsnok dr vezetése alatt, aki
1958 és 1972 kdzott beosztottként, részlegvezetSként, majd 1977 és 1986 kdzott
mdr parancsnokként vezette az egykori 2. szamd Vdmhivatalt, a mai Repdldtéri
Igazgatdsagot. A repuldtéri szolgdlatban toltott évek meghatdrozo eseményeird!
az akkori szabdlyozds sajdtossagairdl, kellemes és esetleg nem szivesen felhozott
emlékekrdl kérdeztik a mar tébb mint 30 éve nyugdijban [évd parancsnok urat.

Milyen szervezeti felépitésben, Iétszammal miikodott annak idején a repi-
I6téri vamszervezet?

A repUl6tér megalakulasa 6ta a 2. szamu Vamhivatal elnevezéssel mikddé vam-
szerv annak idején is két meghatarozé feladatot latott el, a ki- és belépd utasfor-
galom, valamint az aruforgalom ellenérzését. Az 1960-as években még 16-20 8
dolgozott az utasforgalomban 12/24-es valtészolgalatban, és 5 f6 az aruforga-
lomban. Azonban mind az aruforgalomban, mind az utasforgalomban dolgozék
besegitettek a masik tertletnek attol fugg6en, hol jelentkezett tébb munka, na-

gyobb forgalom. gy minden kolléga jartas volt az utas- és aruforgalom gyakorlati
végrehajtasaban is. Utasforgalomban minden évben majus és november kdzott
zajlott a nagy forgalom. Az aruforgalomban viszont az év végén jelentkezett ki-
emelkedd mennyiségl vamkezelés.

Repll6téri szolgalatom elsd id6szakaban (1958-1972) még csak egy helyettes ta-
mogatta a parancsnok munkajat, de 1977 utan, amikor vezet§ lettem, mar két
helyettes allt mellettem, akik f6leg az adminisztrativ munkavégzésben nyujtottak
kiemelkedd segitséget. Szukség is volt mar két helyettesre, mert vezetdi szolga-
latom végén mar 40 f6 dolgozott az utasforgalomban és 8-10 f6 az aruforga-
lomban. Azt viszont el lehet mondani, hogy abban az idészakban stabil volt a
|étszam, nem volt elvandorlas, igazi életpalyaként kezelték a pénziigydri hivatast
a kollégak, és kifejezetten elismerés volt, ha valaki a repulétéren dolgozhatott.

Milyen médon zajlott az utas- és aruforgalom ellendrzése, voltak-e kiemel-
kedé felderitések?

Taldn nem mindenkitudja, de arepulétérivamszolgalatkezdetén, egészen a 80-as
évekig a vambhivatal latta el az utasbiztonsag-ellen8rzési feladatokat is. Vagyis a
repul6&téren a vamszerv végezte a kiléptetéshez, beléptetéshez kapcsolddo elle-
ndrzési feladatok zomét. Ez a tevékenység az 1980-es évek végén kikerult a vam-
szerv hataskorébdl, melyet jelenleg is a repulétér Gzemeltetdje altal biztositott
védelmi szolgdlat lat el.

A f6 ellendrzési tevékenységet az utasforgalomban azonban mindig is az utasok
altal ki, illetve behozni szandékozott aruk, fizet8eszkozok vizsgalata adta. Eleinte
minden ki- és belépd utas altal szallitott fizet6eszkdzt megvizsgaltunk. 1978 utan -

aszocialista berendezkedés( orszagok
kozott els6ként - a Ferihegyi repulété-
ren bevezették a piros és zold folyosén
athaladas gyakorlatat, mely azéta tu-
lajdonképpen mar szinte a vilag 6sszes
orszagaban, a nagy forgalmu repul&te-
reken meghonosodott. A kétfolyosds
rendszer lényege, hogy sokkal gyor-
sabb utasdteresztést tesz lehet6vé.
Innentdl kezdve beszélhetliink tulaj-
donképpen az utasforgalomban a
kockazatkezelésrdl, kockazatelemzés-
rél, hiszen a zold folyosén athaladokat
az altalunk kialakitott kockazati szem-
pontok alapjan vizsgaltuk. Nyilvan ez
az akkori évi 1 200 000 f6s utasfor-
galomra még telijesen mas elemzési
szempontokat adott.

Felderitéseink nagy részét a szocialis-
ta éraban természetesen a Magyar-
orszagon nem elérhetd m(iszaki esz-
kdzok (jellemzben fényképezdgépek),
ruhanemuk és mas kurrens termékek
csempészése adta. Volt egyszer, ami-
kor a Magyar Radiénal vezetd tisztsé-
get betolté személy a kormanyvarén
keresztll prébalt behozni szines TV-t
a vam megfizetése nélkdl, de ezt még
egy ilyen prominens személynek sem
engedték meg, igy vamfizetés mellett
tortént a behozatal, bar az érintett
személy ennek nem nagyon oruilt.
Mar akkoriban sem volt szimpatikus
az eljarasunk azoknak, akiknek vamfi-
zetési kotelezettséget irtunk eld a be-
hozott druk utan.

Ezen kivul a kornak megfelel6en sok
esetben allamtitkot képezd terméke-
ket is megprobaltak illegalisan kivinni,
ennek megakadalyozasara is hivatott
volt a vamszolgalat. Sokszor mikrofil-
meken prébaltak kijuttatni nyugatra
allamtitkot képez@ adatokat.

Az 1980-as évek elején jelent meg
tendenciézusan a kabitdszerek tiltott
behozatala, melynek ellenérzésére
egyre nagyobb figyelmet kellett fordi-
tani. Jellemz6en a ruhazat alatt elrejtve
prébaltak meg - elsGsorban kulfoldi
utasok - becsempészni Magyarorszag-
ra a kiilonboz6 tipusu kabitészereket.

Abban azid6ben a légiforgalomban érkez6 aruk jelent8s részét az utasszallitd
gépek csomagterében hoztak, ritkan fordult el6 csak arut szallité repulégép
érkezése. Nem volt még akkor rendszeres cargojarat. Az érkezd aruk nagy
részét tovabbitottak a belteruleti vamhivatalokhoz, csak nagy nagyon csekély
mennyiségl aru végleges vamkezelését kérték a repulétéren. Ezeket minden
esetben tételes 4ruvizsgalat ald vontak. Altaldban az év végén emelkedett
meg az aruforgalom az ajandékkuildemények vamkezelése okan, mig az év
tobbi részében viszonylag kiegyensulyozott forgalomra lehetett szamitani.

Milyen volt a repul6téri tarsszervekkel, illetve a magyarorszagi légifor-
galom meghatarozé szerepl6jével, a Malévval a vamszerv kapcsolata?

Egyik legfontosabb egyltittm(ikodd tarszerviink a repul6téren a hatarérség
volt. Folyamatos napi kapcsolatban alltunk veltk, bar mindig volt egy kis
rivalizalds kozottunk a fontossag és a felderitések tekintetében. Ez viszont
csak motivalta a kollégakat az eredményes felderitések irdanyaba. A hatar-
6rség mellett ugyancsak fontos partnertink volt a rend8rség és az allat- és
névényegészségugyi hatarszolgalat. A kapcsolattartas veluk nem csak a napi
szolgalatban merdlt ki, hanem rendszeresen sportoltunk is kbzdsen, termé-
szetesen az akkori legfontosabb sporttevékenység keretében, a labdarigas-
ban. Akkor szinte kivétel nélkul, minden szervezetnek volt labdarigoécsapata.
Rengeteg focimeccset vivtunk a tarsszervek csapataival.

A Malév vezet@ivel is nagyon jo kapcsolatot apoltunk, bar azért ez nem azt
jelentette, hogy a légiforgalomban utazé Malév-alkalmazottak ellen8rzésé-
nél kivételt alkalmaztunk volna. Nagyon sokszor mentunk ki a repulégéphez
a személyzet vamellen6rzésére, és bizony sokszor talaltunk naluk elrejtett
kurrens csempészarut, mint példaul harisnyat, lasztex fird6ruhat, pardkat,
nyugati markaju cigarettat. Volt olyan is, amikor még a foldi kiszolgal6 sze-
mélyzetet is bevontak a csempészésbe.

Milyen érdekességekre emlékszik vissza, voltak-e kivételezett szemé-
lyek az ellenérzések soran?

Talan meglep&nek hangzik, de nem volt jellemz8 a kivételezés, nem igazan
kértek ilyet felsd szintrél sem. Viszont volt, hogy rosszallassal fogadtak kiemelt
politikai vezeték, vagy féleg azok hozzatartozdi az esetleges vizsgalatot.
Ezeket mindig prébaltam diplomatikusan kezelni és nyugodt korulmények
mellett elmagyarazni a panaszos félnek, hogy ezek a szabalyok mindenkire
vonatkoznak. Altaldban mindig beléttak, hogy megfeleléen jartunk el, és volt,
amikor még elnézést is kértek a magatartasukeért.

Persze nagyon sok hiresség is megfordult az utasforgalomban, igy talalkoz-
hattam Puskas Ferenc aranylabdas focistaval, aki mindig nagyon baratsagos
és Onzetlen volt, Liz Taylorral és Richard Burtonnel, akik - emlékszem - 32 go-
belinboritast béronddel érkeztek Magyarorszagra szuletésnapot tnnepelni.
De ugyancsak itt a repul&téren talalkoztam Szentagothai Janos professzorral,
aki akkor mar elég id8s volt, igy segitettem neki a hataratlépés soran, hogy
minél kényelmesebben, gyorsabban legyen tul a szlikséges procedurakon.
Ki kell azonban emelnem az egyik szamomra talan legemlékezetesebb ese-
ményt, amikor hazahoztak a Szent Koronat 1978. januar 6-an. Nagyszabasu
Unnepséget rendeztek ezen esemény tiszteletére, és biztonsagi intézkedés-
ként az egész repulSteret lezartdk az érkezés soran.

Fotd: Sarosi Gyula nyugéllomanyu pénzligydr alezredes
(a képen kozépen)

Osszességében hogy latja, milyen volt
a szerepe abban az idében a repul6téri
vamszolgalatnak és a maga részérél ho-
gyan értékeli azt a sok-sok esztenddt,
amit repteres vamosként szolgalt le?

A repul6téri vamhatésagnak abban az
id6ben meghatarozd szerep jutott a re-
pulétéren a hatarérség mellett. Kitlin
kapcsolatot apoltunk a volt a tarszerve-

ken tul a repulétér Gzemeltet8jével és a
Maléwval is.

Parancsnok Ur az interju végén még el-
mondta, hogy ma is nagyon szivesen
emlékezik vissza a repulétéri munkara,
élete meghatarozé része volt az itt tol-
tott id8szak, és még a nyugdijas éveiben
is rendszeresen tartotta a kapcsolatot a
régi repteres kollégakkal, de sajnos mara
lassan elfogytak, nagyon kevesen élnek
mar azok kozul, akik a repteres h&skor-
szakban egytitt szolgaltak.

Megtiszteltetés szamara, hogy a multat
felelevenitd interju kapcsan részese lehet
a repulétéri vdmszolgalat tevékenységét
méltatd Unnepi kiadvanynak, és ugy érzi,
hogy az EmlékzaszIot, - melyet a NAV
vezet6je most méltan adomanyoz a 70
éves multtal rendelkezd repulétéri vam-
hatésagnak - egy kicsit a magaénak is
érezheti.

Buzasi Tibor




MASODSZOR TERT VISSZA
A LEGIKIKOTO VAMSZOL -
GALATANAK ELERE

Parancsnok dr két alkalommal is volt a repdldtéri vamszolgalat elsé szamu

vezetdje. Milyen kdrilmények kozott kerdlt a replilGtérre az elsd, illetve a masodik
alkalommal?

El8szOr 1981. januar 1-jétdl lettem az akkor még 2. szamu Vamhivatal vezetdje,
el6ddm Sarosi Gyula szazados ur volt. Ezt megel&z8en a Keleti Palyaudvaron
(15. szamu vambhivatal) teljesitettem szolgalatot parancsnokhelyettesként. A
vamhivatal munkatarsai a Budapest-Hegyeshalom ko6zott kozleked6 nemzetko-
zi gyorsvonatok utasainak ellenérzését végezték. Ez egy neuralgikusabb pontja
volt a vamszolgalatnak, hiszen nyugati iranyu utasforgalmat kellett ellendriz-
ni. Abban az id6ben dr. Balogh Gyorgy alezredes Ur volt az orszagos parancs-
nokhelyettes, O feliigyelte az utasforgalmat. Ezen a teriileten az & jévahagyéa-
sa nélkil nem toérténhetett kinevezés. Akkoriban nem volt palyazat, nem volt
képességfelmérés, hanem kivalasztas utjan toltotték be a vezetdi beosztasokat.
Az elsd ,repulétéri kalandom” 1990. december 31-ig tartott, ezt kdvetSen a
Févarosi Parancsnoksag parancsnokhelyetteseként, majd a VPOP szdvivdje-
ként dolgoztam.

Masodik alkalommal 2000. majus 1-jén kerlltem a Vam- és Pénzligydrség Koz-
ponti Repul8téri Parancsnoksagara, amely akkor mar kozépfokd szervként
muakodott. Arnold Mihaly altdbornagy ur, orszagos parancsnok nevezett ki a
repul6téri vamszerv vezetésére azzal, hogy: ,ehhez a beosztashoz egy ezredesi
rendfokozat is dukal”, melyet 2000. augusztus 20-an meg is kaptam.

Tabornok urnak kivalé kapcsolata volt nem csak a repul6tér Gzemeltet§jével,
hanem a nemzeti |égitarsasaggal és a tarsszervekkel is. Gyorsan kialakult ez a
kivant allapot, vagy ez egy hosszabb folyamat eredménye volt?

Mindenféleképp egy hosszabb folyamatrdl beszélhetlnk, ra kellett jénni, hogy
repulStér tébb mint egy vasuti forgalom ellen6rzése, itt nem lehetett egyol-
daltan vamszempontbdl értékelni a helyzeteket, itt a vam a ,repulétéri tor-
tanak” csak egy szelete volt. Igyekeztem megérteni mindent, nyitottan kezelni
az Ugyeket, mert csak igy lehetett magas szinvonalon ellatni a feladatainkat.
Szerencsére a kdzos gondolkodas sziikségessége azonnal nyilvanvaléva valt a
szamomra. Akkoriban tulajdonképpen egy egységes ,repulStéri gondolkodas-
rol” beszélhettink, minden Ugy els6sorban repul&téri tigy volt. Leegyszerdsitve
azt is mondhatnank, hogy a repul8téri kapcsolattartas egyfajta belsé tgyek ko-
z6s megoldasardl széltak. Mas volt a helyzet a kulfoldi kapcsolatok esetében,
ahol els8sorban az egyre hangsulyosabba valé kabitdszer-kereskedelem és a

Fotd: NAV Repul6téri Igazgatdsaga

kabitoszer-csempészet megakadalyozasa, visszaszoritasa volt a feladat. Ehhez elengedhetetlen volt a kulfoldi légitarsa-
sagokkal kialakult rendkivil szoros és gyimolcs6z6 egylttmikodés.

Mi volt a legnagyobb kihivas az elsd, és mi a masodik repulétéren eltoltott idészak alatt?

Az els@ id8szak legnagyobb kihivasa az volt, hogy olyan mértékben kinyilt el6ttem a vilag, amelyre addigi életem soran
nem volt példa. A legegyszerlibb emberek és a vildg leghiresebb emberei egyarant megfordultak a repulétéren megany-
nyi Uj jelenségként az életemben. Egyetlenegy nap sem volt ugyanolyan, mint amit mar megéltem, ennek akkor tudtam
megfelelni, ha nyitott, érdekl6d6 maradtam, igymond a Vam- és Pénzligy8rség érdekeit védve voltam egyutt gondolko-
do6. Nem kérkedve: a diplomaciai érzékem sok mindenen atsegitett.

A masodik id8szakban a kihivast az jelentette, hogy teljesen mas struktura, ellen8rzési rendszerek és vezetési irany mel-
lett kellett szolgalatot teljesiteni. Ujdonsagot jelentett, hogy heterogén volt a szervezet, tobb szakteruletet kellett meg-
ismernem, a Vam- és Pénzlgydrség Kozponti Repul&téri Parancsnoksaga ekkor mar egy polarizalt kézépfoku szerv volt.

A sikeresen elvégzett munka nem is maradt , kovetkezmények” nélkil, gondolok itt parancsnok ur tabornoki
kinevezésére. Hogyan emlékszik vissza erre az eseményre?

Ugy emlékszem vissza, mint a jol sikertilt palyafutdsom mélté befejezésére. Nagy Janos altdbornagy ur felrendelt és
elmondta, hogy tolmacsolnia kell azt, hogy a pénziigyminiszter Ur a dandartabornoki kinevezésemet tamogatja. Ez a
kinevezés befejezését adta a karrieremnek, amiben Ugy érzem, hogy semmi nem tortént véletlendl. Sok probléma mel-
lett nagyon sok és szép emlék tolul fel bennem e kinevezés kapcsan. Mindenekel6tt nagyszer( munkatarsaim jutnak az
eszembe, akiknek szintén készonhetem a dandartabornoki kinevezésemet.

Lépten-nyomon szembesiil6k azzal, hogy azok, akik parancsnok ur alatt szolgaltak a legnagyobb szeretettel és
elismeréssel beszélnek tabornok urrél. Kiemelkedden jo kapcsolata volt az allomannyal. Mi volt a titok?

Titok az nincs, inkabb egy attitdd van: hidba van egy szubordinalt viszony, maradj meg embernek, senki nem szuletik
a bolcsek kovével a zsebében. A munkatarsak talan meglattdk a tetteimben a jo szandékot. Kovetkezetesen tirelmes
voltam, mindenkivel prébaltam emberi hangon beszélni, akkor is, ha negativ dolgot kellett k6zdlni a kollégaimmal. Egész
életemben hittem az emberekben és az 6nallé személyiség erejében.

Legkedvesebb térténet a repulétéri idészakbél?

Nem lehet, nem tudok kivalasztani egyetlen egyet a rengeteg élménybdl. Talan az év végi bulik hangulata ragadt meg,
ahol nagy j6 kedvvel mindent meg tudtunk beszélni, és egy kicsit ki is eresztettik a ,g6zt". Igazi kdzdsség volt, mindenki
nagy bizalommal volt a masik irant. J6 volt, szép volt. Szintén ériasi éiményt jelentett, ahogy a kollégak a nyugallomanyba
vonulasom alkalmaval tobbszordsen is megleptek: el8szor is a Malév szimulator bal Glésében - ez a kapitanyi szék - én
magam hajthattam végre egy landolast, ezt kdvetSen teljes titokban szerveztek szamomra egy sétarepulést Budapest
felett, majd valahonnan szerezve egy voros sz8nyeget a betonon pénzlgy6ri zenés kdszontéssel vartak. Azért is maradt
egy életre sz6l6 emlék ez a repulés, mert fiatal koromban piléta szerettem volna lenni.

Mit Gizen a most repiil6téren szolgalé kollégaknak?

Szakmai elhivatottsag, becslletes magatartas, a NAV Repul6téri Igazgatdsaga hirnevének dregbitése, a mindenkori re-
pulStéri erények apolasa, fejlesztése. A legfontosabb azonban az, hogy a tisztességgel elvégzett szolgalat utan nyugod-
tan tudjanak nyugalomra térni, és a jol végzett munka 6romével tudjak alomra hajtani a fejuket.

Megragadva a lehetOséget, még egyszer ezUton és most is szeretném megkdszénni minden munkatarsamnak az egyutt
toltott majd 20 év szolgalatteljesitéséhez nyujtott szakmai és erkdlcsi tdmogatasat. Valtunk ezaltal az elmult hét évtized
vamszolgalatanak szerves részévé, megalapozva ezen emlékzaszIé atadasat, felel8sséget tanusitva a tradiciok megdrzé-
sére, a jov6 vamszolgalatanak kiépitésére, a jov6ben is hazankat szolgalva.




AHOVA NYULT, OTT
EREDMENY TERMETT

BELA SZAKMAI PROFIZMUSAN GENERACIOK
NEVELKEDTEK

Erddsi Bélat pénztgyd8r hadnagyként 1981 végén helyeztek at a Keleti palya-
udvari 15. szamu Vamhivataltél a nemzetkozi repulétérre. Sarosi Gyula 6rnagy
ur, a hivatal akkori parancsnoka a repulésbiztonsagi ellenérzéseket végrehajtod
részleg egyik vezet§jévé nevezte ki.

Az Uj beosztasban alig ért véget az els6 munkanapja, amikor a radiomusorok
tragikus hirt kdzoltek. Eltéritették a LOT lengyel légitarsasag Budapest-Varso
kozott kdzleked6 menetrendszerinti jaratat, és a gépet Munchenbe kénysze-
ritették. Ohatatlan, hogy ilyenkor elséként ne arra gondoljon mindenki, hogy
bizonyara a terroristak fegyvert, vagy valamilyen mas kényszerit6eszkozt vittek
fel azindulasi repulétéren a fedélzetre. Nem volt kdnny( napja a frissen kineve-
zett részlegvezetSnek, hiszen egyfolytaban az jart az eszében, vajon 6 és mun-
katarsai hibaztak-e. Még aznap este megérkezett a hir, nem a biztonsagi szol-
galat munkajanak, mulasztasanak rohatoé fel a terrorcselekmény elkdvetése.

A fiatal tiszt az utasbiztonsagi ellendrzési feladatok ellatasat rendkivil felel8s-
ségteljes és aprolékos munkanak tartotta, magat és munkatarsait is folyama-
tosan képezte, trenirozta.

1985-ben lehetdséget kapott arra, hogy tobbedmagaval részt vegyen az USA
Kabitdszer Elleni Hivatala, a DEA altal tartott kabitdszer-felderitéssel foglalkozd
tréningen, ahol elsajatithattak a kabitészer-csempészet elleni fellépésre vonat-
kozé legujabb amerikai programot.

A repulésbiztonsagi feladatok ellatasa terén megszerzett profizmusanak, és
iranyité munkajanak kdszénhet8en a budapesti Hilton Hotelben 1987. majus
6-an és 7-én megrendezett zsidd vildgkongresszus résztvevéinek a biztonsagi
beléptetését is Bélara és munkatarsaira biztak, amit természetesen a kollektiva
kivalé szakmai sikerként és elismerésként tartott szamon.

1990.julius 1-jétél egy jogszabalymddositast kdvetéen - hasonléan mas eurdpai
repulétereken mikodd rendszerhez - a renddrség vette at az utasforgalom-
ban alkalmazott repulésbiztonsagi ellenérzési feladatokat. Ekkor sajnos sok
pénzlgy6r hagyta el a pénzugydri palyat, és fogadta el a rend8rségnél felkinalt
beosztasokat, mely tul az egyenruhavaltason, jelents anyagi el6nnyel is jart.
Béla pénziigy6r f6hadnagyként nem fogadta el a szamara felkinalt rend6r &r-
nagyi rendfokozatot, és a megemelt illetménnyel parosulé magasabb szolgala-
ti beosztast, korabbi hivatasat valasztotta, és pénzligydrként dolgozott tovabb.

Erddsi Béla hires volt az egyenruhasok kozott a repulétéren, a felderitéshez
valé kivalo képességeiért, elért eredményeiért nem csak a sajat kollégai tisz-
telték, de a repul6téri személyzet és a haj6zé allomany is tartott szigoratdl,
varatlan ellen6rzéseit6l. Olyan nem fordult el6, hogy Béla megallitott vala-
kit és nem talalt telibe. Az altala vezetett részleg felderitési mutatéi mindig
élenjartak. A kabitdszer-felderités repulétéri profiljanak kialakitasaban utto-
ré szerepe volt, sok-sok pénzugy6r ,nevelkedett” az alezredes Ur szakmai
tapasztalatain. Kivaléan ismerte a testnyelvet, a felismerés soran ma is alkal-
mazunk elvitathatatlanul t6le szarmazg, és a gyakorlatban igen nagy sikerrel
elUltetett elemeket.

Palyafutasa soran a fent emlitett egyesult allamokbeli képzésen tul tobbszor
jart az ausztriai Schwechaton, két alkalommal Angliaban, valamint a zurichi
repulétéren is, ahol a kabitdszer-felderitéssel kapcsolatos hatésagi ellendr-
zések modszertanaval ismerkedett meg. Ez utébbinak kdszénhet8en kivald
oktatéanyagot készitett a vamhivatal személyi dllomanya szamara, ez a kép-
zést kovetd hénapban mar meghozta az elsd nagyszer( eredményt a repu-
|6téri kollektivanak.

Két magyar lany kulfoldre utazasakor Varaljai Laszl6 kollégank azonositotta a
tanult profilokat és az arulkodo jeleket, és két hét mulva, a megfigyelt holgyek
hazatérésekor - arenddrséggel egyuttm(ikodve - sikeres lefoglalast hajtottak
végre. A két n6 bérondije duplafald volt, és tobb kilogramm kokaint rejtett.

Néhany hét mulva egy fiatal kollégand, Bélay Bernadett ismerte fel az arul-
kodo profilokat egy beutazé dél-amerikai férfinél. A belépd utas - ruhajahoz
és termetéhez nem ill6 - 50-es sportcip6jében talalt kokainkapszulakat, me-
lyekrdl mar a felfedés pillanataban latszott, hogy emberi bélcsatornan ha-
ladhattak at.

A feltett céliranyos kérdésekre adott valaszok ellentmondast tukroztek, vé-
gll az utas elmondta, azért vasarolta meg a cip6t, hogy a repuléutja soran a
testébdl tavozott kapszulakat abba rejthesse el.

Kb6zben az utas azt is elismerte, hogy még nem minden
kapszula tavozott a testébdl, ezért a ,,megkdnnyebbi-
|észeti eljarasra” a Péterfy Sandor Utcai Kérhazba, a
dr. Zacher Gabor altal vezetett Toxikoldgiai Osztalyra
szallitottak be, itt szabadult meg véglegesen a szallit-
manyatol.

Erddsi Béla Ur a nemzetkozi terrorizmus elleni kiizde-

repul6téren belll barhol, barmelyik
szolgalati helyen bevethet6k voltak.
Hozzajuk kerult a hivatalhoz akkor ér-
kezett négy kabitoszer-keresé kutyave-
zet§ is.

Goncz Arpad, a Magyar Koztarsasag
egykori elndke 1995-ben Erddsi Béla
pénzigy6r szazadosnak eredmeényes
munkassaga elismeréseként a Magyar
Koztarsasagi Ezust Erdemkereszt ki-
tuntetést adomanyozta.

1998-ban tortént nyugdijba vonulasa
utan is a drog elleni kiizdelemnek szen-
telte mindennapjait, tébb mint 10 éven
at fiatalkordaknak, illetve szil6knek
tartott drogprevencios el6adasokat. A
Vam- és Pénzligy6rségnél végzett egy-
kori szakmai munkaja és nyugalloma-
nyu pénzugydrként a kabitészer elleni
kiizdelem terén kifejtett tevékenysége
elismeréseként - a korabbi NAV 2. sz.
Repul8téri lgazgatdsaga, valamint a
NAV Nyugdijasok Szdvetségének kozds
javaslatara 2011-ben Vida lldiko, a NAV
akkorivezetdje soron kivul nyugalloma-
nyu pénzligydr alezredessé |éptette el.

J6 egészséget, hosszy, boldog életet ki-
vanunk Onnek, Alezredes Ur!

Department of State
Aunti-Terrorism Assistanre Program
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Az 1993-ban létrejott Kbzponti Repuil6téri Parancsnok-
sagon a vezetésével egy fuggetlen szervezeti egység,
az ugynevezett Operativ Csoport, melynek tagjai a




VAMOSKENT ES
RENDORKENT 1S AZ
UTASOK BIZTONSAGAT
SZOLGALTAM

Rozgonyi Zoltan azon volt kollégak kézé tartozik, aki egykoron va-
mosként is az utasok biztonsdgat szolgdlta, majd amikor a repu-
lésbiztonsagi feladatokat a renddrség vette at, Zoltan dgy dontott,

hogy a magasabb beosztdsért és a jobb fizetésért egyenruhdt cserél.
Irdsdban dszintén vall arrdl, hogy vdmosként szerzett tapasztalatait
kivaloan tudta kamatoztatni a renddrség soraiban.

Palyakezddként, 19 évesen lettem pénzugydr, vagyis vamos Feri-
hegyen.

A 2. sz. Vamhivatal dolgozojaként egy, a széles nyilvanossagtol
elzart, szdamomra misztikus vilagot ismertem meg, a repul&tér
vilagat. Mar az els6 munkanapomon, 1985. januar 17-én elddlt,
hogy a vamszolgalat egy kevésbé ismert és elismert tertletén az
utasbiztonsagi szolgalatnal fogok dolgozni, pénzugydr Srvezetd-
ként. Ennek a szolgalatnak az volt a feladata, hogy az indulé lég-
ijarmdlvek utasait biztonsagi ellenérzésnek vesse ala, vagyis, hogy
megakadalyozza veszélyes targyak, fegyverek és anyagok a repu-
I6gép fedélzetére jutasat. Nem volt egy szokvanyos vamos feladat
a terrorcselekmények megel8zése és megakadalyozasa, a repU-
|éshiztonsag biztositasa, de talan ez volt az egyik legizgalmasabb
tertlete a repUlétéri munkanak. Fiatal sracként nagyon izgultam,
hogy vajon megfelelek-e egy ilyen, komoly, felel8sséggel biré mun-
kahelyen, hiszen tudtam, adott esetben t6lem flgghet utasok sza-
zainak élete, biztonsaga. Kihivas volt minden szempontbdl, és igy,
utdlag visszatekintve szerénytelenség nélkul mondhatom, hogy
megalltam a helyem. Miutan ez nem volt tipikus vdmos munka, ki-
csit nehezebb volt megismernem és megtanulnom a vamszolgalat
feladatait, de kdszonhet8en a mar akkor is 1étszamhiannyal kiz-
dé szervezetnek egy-egy szolgalat alatt a repul6téri vamfeladatok
minden teruletét kiprébalhattam. Egy atlagos nap ugy telt, hogy
koran reggel az utasbiztonsagi szolgalatnal kezdtik a munkat,
aztan a délel6tti csucsforgalomban kisegitettiink a kilép6 vamon,
majd este, az érkezd jaratok vamkezelését végeztik a belépd va-
mon, éjszaka pedig az aruforgalom vamellen8rzésébe segitettliink
be. Egy biztos, hogy nem igazan értiink ra unatkozni. Ha éppen
nem volt munka, akkor éjszakaba nyulé beszélgetésekkel, vagy az
ugyeletes tiszt pihendjében vidednézéssel toltottuk az id6t.

Rozgonyi Zoltan a 2. szamu
Vamhivatal egykori pénzligy6re

»Kihivas volt minden szempontbol,
¢s gy, utdlag visszatekintve sze-
rénytelenség nelkil mondhatom,
hogy megalltam a helyem.”

Szamtalan érdekes repul8téri sztori részese lehettem, és sokszor egészen el-
képeszt6 dolgokat taldltunk az utasok és taskaik biztonsagi atvizsgalasa soran.
Talaltunk a csomagokban szuny6kalo oriaskigydkat, nagyon is élénk skorpidkat,
kuldnleges ,rejtett”, dlcazott és valddi fegyvereket, kabitdszereket, buktattunk
le pénz- és cigarettacsempészeket, mikincsekkel Uzletel6ket. Talan terroristak-
kal is talalkozhattunk, de ezek az informaciék a mai napig nem nyilvanosak, igy
nem is igazolhatok...

Terrorcselekményre, gépeltéritésre szolgalati id6m alatt nem kerUlt sor, bar a
Ferihegyi gyorsforgalmi Uti merénylet, amely az akkori Szovjetuniébdl kivan-
dorlé zsidék ellen iranyult a repulétér kozelében tortént. Szerencsére halalos
aldozatot nem kovetelt a magyar rendszervaltozas idejének els6 robbantasos
merénylete.

Orildk, hogy én még a ,legendas” Ferihegy 1-es Terminal éreg épuletében
kezdhettem dolgozni, amely ma mar miemlékként &rzi egy korszak szellemét
és hangulatat: legendas felderitéseket, pikdans munkahelyi szerelmeket, komoly
baratsagokat, érdekes utastorténeteket. Ferihegy 1 akkoriban egy csaladias
hangulati munkahely volt, ahol az ott dolgoz6 vamosok, hatarérok, malévosok,
mind ismerték és segitették egymast. Ahogyan ma is mondjak, nagy repul8s
csalad volt ez a javabdél. A munka ilyen kordlmények koézott j6 hangulatban,
eredményesen telt, és a miszak, a szolgalat végén, valahogy senki sem sietett
haza...

A repuUl6téri vdmszolgalatnal valtam igazan felnétté, és talan ezekben az évek-
ben tanultam a legtdbbet a ,szakmardl”, az utaslélektanrol és profilozasrdl, a
jO és rossz vezetdi attitlidokrdl, emberségrél, egymas segitésérdl, az egymasért
valé kidllasrél. Mindent, amit a ferihegyi 2. szamu Vamhivatal dolgozdjaként
tanultam, azt hasznositani tudtam és tudom a mai napig beosztottként és
vezet6ként egyarant.

5 év elteltével, 1990-ben, amikor az utasbiztonsagi feladatok ellatasat atvette a
renddrség - fajé szivvel, hosszas tépel6dés utan - én is atszereltem és rend6r-
ként dolgoztam tovabb. Par hénap elteltével palyafutdsom legnagyobb felde-
ritésével sikerilt egy hasiscsempészt lebuktatnom, aki tébb mint 2 kilé hasist
szeretett volna kivinni az orszagbdl. Azt a tudast, ami a csempész elfogasahoz
kellett vamosként szereztem meg.

1990-t8l az utasbiztonsagi teruletet a nemzetkozi eljarasok ajanlasa alapjan
polgari ellendrzés ala vontak, igy Ujra a valtas mellett dontottem és a Légifor-
galmi és Repul6téri Igazgatésag, majd jogutddja, a Budapest Airport munkatar-
saként tovabbra is az utasok biztonsaganak védelme és a terrorcselekmények
megakadalyozasa érdekében dolgoztam immaron harom terminalon, de Feri-
hegy 1 és a 2. szamu Vambhivatal - talan a hangulat miatt, talan a fiatalsagom
okan - a legkedvesebb maradt a szamomra. Végul 21 év repUltéri, utasbizton-
sagi szolgalat utan 2010-ben jottem el a repul6térrél, amely - bar az évtizedek
alatt sokat valtozott és nem mindig az el6nyére - a mai napig hianyzik.

Talan, egyszer még lesz dolgom Ferihegyen, hiszen a sors Utjai kifirkészhetetlenek.




GENERACIOKON
ATIVELO HIVATAS

A repulésre és a repulSterek vildgara mindig egyfajta
misztikumként tekintettek az emberek, talan éppen
ezért sokakat vonz, érdekel és foglalkoztat ez a kdrnye-
zet.

Edesapdm Budapesttsl majdnem 200 kilométerre fek-
v8 kis faluban él§ szulei 1970. marciusaban még nem
sejthették, hogy megszuletd gyermekuiknek, a kis Gye-
nis Karcsikanak, koze lesz a hires Ferihegyi repul&tér-
hez, s6t még az 8 egész csaladjanak a mindennapjait
is Magyarorszag legnagyobb légikikdtdje fogja megha-
tarozni.

Edesapam altalanos iskolas koraban egy kirdndulas al-
kalmaval lépte at el6sz6r a magyar hatart Hercegszan-
tonal. Kulféldrél mar hazafelé utazva a belépd vamvizs-
galatnal csodalattal nézte a vamosok munkajat. Ekkor
hatarozta el, hogy O is findnc lesz. Olyannyira nagy volt
benne az elhatarozas, hogy emiatt valasztotta a koz-
gazdasagi szakkdzépiskolat, mert azt gondolta, hogy az
ott megszerzett képesités sokat nyomhat majd a latba
a Pénzligy6rséghez torténd felvételi vizsgan, hiszen ez
az iskola nagyon elismert volt akkoriban a kozigazga-
tasban. A NAV jogel8djéhez, az egykori Vam- és Pénz-
Ugy6rséghez Bacs-Kiskun Megyei Parancsnoksagahoz
jelentkezett, mert mindenképpen ebben a megyében
szeretett volna szolgalni, miutdn magara 0lti az egyen-
ruhat. Az elsé kudarcot az jelentette, hogy a gondosan
postara adott felvételi kérelmére jo ideig nem érkezett
valasz.

Anagymamam ezen a baratsagtalan hozzaallason kicsit
felhaborodva, elhatarozta, hogy O majd kezébe veszi az
iranyitast, és azt mondta apamnak: Segitek én neked
fiam, de cserébe meg se 3llj az ezredesi rendfokozatig!”
Nagymamam a csaladjaért tlzon-vizen is képes volt
és képes ma is keresztulvagni, ezért addig torte az
utat, amig az orszagos parancsnok személyesen nem
fogadta 6ket az irodajaban. A személyes meghallgatas
utan mar a féparancsnok iranyitotta tovabb a Vam- és
Pénzligydrség Orszagos Parancsnoksaga Személyzeti
Osztalyahoz nagymamamat és apamat. Ott - miutan
azonnal egyeztettek a kecskemétiekkel - kiderult, hogy
apa felvételi kérelme elkeveredett ezért felajanlottak,
hogy Budapesten azonnal allomanyba tudjak venni,
hogy végre vamos lehessen. 1988. december 1-jén mar
»Sima vallapos” financként kezdte meg szolgalatat a |é-
giforgalom ellen8rzését végz8 egykori 2. szamu Vambhi-
vatalnal.

Fot6k: Gyenis Akos

A repul6étér varazslatos vilaga teljesen lenyligozte apat,
szerelem volt szamara mar az els6é munkanap, és ez a
vonzalom athatotta mindennapjait. Egy komoly betegség
okan 1995-ben le kellett szerelnie a testllettél, azonban
felépulése utan sem hagyta el a vamos szakmat, egy sajat
vamugyintéz6 céget alapitott, és mar az asztal masik olda-
lan folytatta a munkajat.

Négyen vagyunk filtestvérek és annyira kortlvett minket
a vamszakma, hogy a gyerekjatékaink kozott voltak vall-la-
pok és tanyérsapkak is. Mindannyian katonds nevelést
kaptunk, és valamennyien a szileink maximalizmusat 6ro-
koltuk. Megtanultuk, hogy mindenért meg kell dolgozni és
soha, semmit sem szabad feladni. llyen gyokerekbdl merit-
ve és ilyen szil6i neveltetésbdl ered6en meg kellett apa-
mat tisztelni azzal, hogy legalabb az egyik fia financ lesz.

Altalanos iskolédban a legtdbb osztalytarsam elnéknek, dir-
hajosnak és vilagsztarnak készult, én viszont mar akkor tud-
tam, hogy vamos leszek. 2011. majus 16-an pénzugydr 6r-
mesterként megkezdhettem a szolgalatot a NAV 2. szamu
Replil6téri Igazgatdsaganal. Nagymamam kitoré érommel
fogadta a hirt, és Ujra felcsillant benne a remény, hogy a
csaladban megis lehet egy ezredes.

Edesapamtdl rengeteg tanacsot kaptam, melyek a mai na-
pig meghatarozzak a munkahelyen valé viselkedésemet,
alakitottak a személyiségemet. Amikor felszereltem azzal
inditott Utnak, hogy a tény, mely szerint O is pénzlgydr volt
arepul6téren, nekem egyszerre lesz aldas és atok. Oriltem,
hogy fel tudott késziteni a hivatassal jaré6 nehézségekre,

amelyek igy mar nem értek vératlanul, azonban emiatt az elvarasok is nagyobbak voltak velem szemben. En ezeket
kihivasként éltem meg, és ezzel lehet8séget is kaptam a fejlédésre és tanulasra. Amire viszont nem szamitottam, hogy
minden kolléga, aki egyltt dolgozott édesapammal, csak ,Kisgyenisnek” vagy ,Kiskarcsinak” fog szélitani. Bar ez engem
egyaltalan nem zavart, mindig buszke voltam arra, hogy apukam nevét ilyen sokan ismerték, és a mai napig érzem, hogy
a becenévben benne van az apam iranti tisztelet a régi kollégak részérdl.

Az utasforgalomban, majd a nemzetkdzi postaforgalom vamellendrzésében eltdltott kezdeti évek utan a szellemi tu-
lajdonjog védelemmel kapcsolatos feladatok ellatasara kaptam megbizast, ez a szakterulet nyolc éven keresztul volt
meghatarozé része a mindennapjaimnak.

Természetesen volt mélypont is a munkam soran, mely egy komoly fordulatot hozott az életemben. Nagyjabdl annyi
ideje lehettem mar pénzuigydr, mint amikor édesapamnak el kellett hagynia a palyat, ekkor bennem is mélyen megfor-
dult a leszerelés gondolata. Motivalatlannak éreztem magam, igy el kellett dontenem, hogy munkahelyet valtok, és mas
uton indulok tovabb, vagy maradok a pénzigy&rség kotelékében. Ugy éreztem, ha leszerelek akkor nem csak a sajat
lelkiismeretemmel kell elszamolnom, hanem apukam szemébe is kell néznem, aki végig tdmogatott az utam soran, és
igy a nagymamam kivansaga sem teljesulhet. Ekkor dontdttem Ugy, hogy tovabbtanulok és megcélzom a hadnagyi rend-
fokozatot. Megszereztem a kdzépfoku angol nyelvvizsgat, és felvételt nyertem a Nemzeti Kozszolgalati Egyetemre is.

A hivatassal kapcsolatos hozzaallasom megvaltozasa pozitivan hatott ram is és a kornyezetemre is. Az akkori NAV elndk
latogatasanak napja a repul8téren, ismét egy meghatarozé nap volt az életemben. Ezen a napon taldlkoztam el8szor
leendd feleségemmel Andival, aki mar par éve sajtéreferensként dolgozott az igazgatésagon, viszont addig valahogy
mindig elkerultik egymast. A munkakapcsolat hamar atalakult szerelemmé, és mindketten éreztik, hogy egy szép, ko-
z0s jov6 allhat eléttink. Visszatekintve a lehetd legjobb dontést hoztam azzal, hogy nem hagytam el a palyat, mert egy-
szerre kovették egymast a pozitiv események az életemben. A sikeres allamvizsgat kdvetéen megkaptam az elsd tiszti
rendfokozatot, és feleségul vehettem Andit, a legcsodalatosabb nét a vilagon.

Alegszebb és a legfényesebb csillagot a képzeletbeli csaladi vallapra az eskiivénk utan két évvel megszuletett kislanyunk
Lilidna érkezése tlizte fel. Most még korai arrél beszélni, hogy vajon 8 mivel fog foglalkozni, ha felnd. Lehet, hogy 6 is
elndk, Grhajés vagy vilagsztar akar majd lenni... Ha nem talalja majd a helyét a nagyvilagban, akkor 6rommel és mindig
jo szivvel fogom neki javasolni, hogy 6ltson 6 is pénzigydri egyenruhat, gy ahogyan annak idején édesapam és én is
tettUk. Talan 6t ,Legkisebbgyenisnek” becézik majd jovenddbeli kollégai.

Gyenis Akos







